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Integriertes Verkehrskonzept Grenzach-Wyhlen

Abschlussbericht

1 Einleitung

In Grenzach-Wyhlen fiihren die adribo GbR in Person von
Prof. Dr. Roland Fritz und Dr. Piet Sellke sowie Frau Dr.
Gisela Wachinger mit ihrem Biliro pro re Partizipation und
Mediation im Auftrag der Gemeinde das
Beteiligungsverfahren zum integrierten Verkehrskonzept
Grenzach-Wyhlen durch. Ziel des Verfahrens ist es, seitens
der Blrgerschaft Empfehlungen zur Verkehrsgestaltung in
Grenzach-Wyhlen fiir den Gemeinderat zu erarbeiten.

Zur Vorbereitung des Beteiligungsverfahrens tagte
mehrfach ein Runder Tisch mit Vertretern der
Gemeindeverwaltung, des Gemeinderates, von Vereinen,
Verbanden und Birgerinitiativen. Ziel des Runden Tisches
war es, moglichst alle unterschiedlichen Interessenslagen
abzubilden und miteinander in den Diskurs zu bringen. Die
grundlegenden Uberlegungen eines integrierten
Verkehrskonzeptes wurden dann allen interessierten
Blirgerinnen und Blrger im Rahmen einer
Biirgerinformationsveranstaltung am 27. April 2017
dargestellt. Hier wurden auch Anregungen zum
Beteiligungsprozess und zu den Inhalten des
Verkehrskonzeptes gesammelt.

pro re - Partizipation und Mediation

Im Rahmen der 1. Planungswerkstatt am 08. Juli 2017, die
wiederum allen Birgerinnen und Birger offen stand,
wurden an drei Themengruppen zu den Bereichen OPNYV,
Individualverkehr und Neue Mitten MaRnahmenvorschlage
gesammelt. Insgesamt wurden 56 Vorschlage zusammen-
getragen, die in der Folge von der Stadtverwaltung
priorisiert und beurteilt wurden.

Die 2. Planungswerkstatt am 13. November 2017 diente
dazu, die  Priorisierung und Beurteilung  der
Gemeindeverwaltung zu besprechen und seitens der Blrger
abschlieBende Empfehlungen an den Gemeinderat zu
erarbeiten.

Als abschlieRender Schritt werden die Ergebnisse der
Planungswerkstitten der breiten Offentlichkeit in einer
Informationsveranstaltung im April 2018 vorgestellt.

Auf den folgenden Seiten werden die Empfehlungen der
Biirgerinnen und Biirger dokumentiert. Diese werden in
einer offentlichen Sitzung des Gemeinderates am 26. April
2018 den Gemeindevertretern Ulbergeben

Moderatoren:

Prof. Dr. Roland Fritz, M.A.
Dr. Piet Sellke, M.A.

Dr. Gisela Wachinger
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2 Zentrale
Ergebnisse

Obgleich  vielerlei unterschiedliche  Aspekte im
Zusammenhang mit dem integrierten Verkehrskonzept
gesammelt wurden, so ergaben sich doch zentrale Themen.
Diese zentralen Ergebnisse stellen einerseits fir die
Verkehrsentwicklung Grenzach-Wyhlens wichtige Themen
dar, andererseits fassen die zentralen Ergebnisse auch eine
Vielzahl von Unteraspekten zusammen. Uber alle
durchgefliihrten Veranstaltungen hinweg wurden diese
Themen immer wieder genannt, weiter definiert und
konkretisiert. Im Folgenden finden Sie die zentralen
Ergebnisse zusammengefasst dargestellt.

1. Gestaltung der Ortsdurchfahrten
Nach Bau der Ortsumgehung B34neu werden sich grol3e
Teile des Verkehrs aus den Ortsmitten auf die
Umgehungsstrasse verlagern. Dadurch entstehen
einmalige Moglichkeiten der Neugestaltung der beiden
Ortsmitten (siehe Punkt b). Die Ortsdurchfahrt selbst
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muss jedoch auch neu geplant werden und kann eine
Vielzahl neuer Aspekte mit aufnehmen.

2. Gestaltung der neuen Ortsmitten
Vor allem durch die verkehrliche Verlagerung des
Durchgangsverkehrs auf die neue B34 Ortsumfahrung
werden in den Ortsmitten neue Potentiale freigelegt.
Diese gilt es zukunftsweisend zu nutzen. In den
Planungswerkstatten wurden sehr viele innovative
Ideen fir die zukilnftige Gestaltung der Ortsmitten
gesammelt. Die neuen Mitten sollen dabei alle
Blirgerinnen und Biirger ansprechen, egal ob alt oder
jung, dort wohnend oder dort arbeitend.

3. Barrierefreiheit

Egal, wo man sich in Grenzach-Wyhlen befindet: die
Gemeinde soll sich durch Barrierefreiheit auszeichnen.
Dies fangt bei der Gestaltung der neuen Mitten an,
beispielsweise hinsichtlich der Bordsteine, der
Pflasterung, der Steigungen. Aber nicht nur in den neuen
Mitten ist dies ein Thema, sondern auch an allen
anderen Orten die von Menschen mit und ohne
Beeintrachtigung erlebt werden. Die Perspektive und
das Erfahrungswissen der Blrgerinnen und Birger war
hier besonders wertvoll.
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4. Gestaltung der Rheinufer

Grenzach-Wyhlen lebt am und mit dem Rhein. Die
Integration des Flusses in das Gemeindegeschehen ist
ein zentrales Ergebnis des neuen Verkehrskonzeptes.
Hierbei wird auch nochmals deutlich, warum es ein
integriertes Verkehrskonzept ist: es geht um eine
ganzheitliche Sichtweise in Grenzach-Wyhlen, dazu
gehoren auch Freizeitraume wie die Rheinufer.

Park & Ride und Parkraumkonzept

Das Auto spielt in unserer Verkehrskultur eine zentrale
Rolle. Heute gilt es jedoch, es geschickt und intelligent
mit anderen Verkehrsformen zusammen zu bringen. Ein
intelligentes Parkraumkonzept und die Moglichkeit
eines Park&Ride Parkplatzes sollen dabei den
Anforderungen in Grenzach-Wyhlen gerecht werden.
Dabei gilt es, den Berufspendlerverkehr ebenso zu
beachten wie den Freizeitverkehr und den Nahverkehr
flir Besorgungen des taglichen Bedarfs.

E-Mobilitat und Car-Sharing

Elektromobilitdt und Car-sharing sind Themen, die nicht
nur grole Stidte betreffen. Im Gegenteil: gerade in
kleineren Gemeinden besteht ein groRes Potential fir
die Umsetzung dieser Konzepte. Auch hier galt es
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wiederum die ldeen der Birgerinnen und Biirger
aufzugreifen — denn diese werden die zukiinftigen
Nutzer der Konzepte sein.

7. Offentlicher Personennahverkehr

Ein Verkehrskonzept kann nicht ohne den o6ffentlichen
Personennahverkehr gedacht werden. Auch hierbei gilt
es neue Wege einzuschlagen, auf die Nutzer zu horen
und dadurch neue Innovationen zu erméglichen. Die
Planungswerkstatten haben sehr von den Erfahrungen
der Biirgerinnen und Biirger profitieren kénnen.

8. Verbesserung der Radinfrastruktur

Grenzach-Wyhlen hat sich immer schon durch einen
regen Radverkehr ausgezeichnet. Das Fahrrad wird nicht
nur als Freizeitsport verwendet, sondern regelmaRig
auch von Pendlern zur Erreichung der Arbeitsstelle. Die
Radinfrastruktur, so ein zentrales Ergebnis der
Planungswerkstatten, soll hier neuen Anforderungen
angepasst werden und insgesamt als zentrale
Infrastruktur gedacht werden.

9. Schulwegplanung

Die Sicherheit auf dem Schulweg ist selbstverstandlich
fiur alle ein zentrales Thema. Zur Sicherheit tragen klare,
einfache und direkte Wege bei, auch sollte durch eine
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intelligente Schulwegplanung der Hol- und Bringverkehr
der Eltern moglichst reduziert werden, da dieser meist
eher zur Unsicherheit der Schulwege beitragt. Die
beteiligten Jugendlichen konnten in den
Planungswerkstatten wertvolle Ideen und Hinweise fiir
die Gestaltung der Schulwege einbringen.

10. Verkehrsfiihrung Rihrbergkreuzung und
Lindenschule
Dieses zentrale Thema lag vielen Teilnehmer besonders
am Herzen, und es erhdlt auch einen zentralen
Stellenwert in der weiteren Verkehrsplanung der
Gemeinde Grenzach-Wyhlen.
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3 Die Ergebnisse im
Einzelnen

Die im vorigen Kapitel dargestellten zehn zentralen
Ergebnisse wurden von den Birgerinnen und Biirgern mit
einer Vielzahl von weiteren Punkten konkretisiert. Die in
den Planungswerkstatten gesammelten Ideen sind so
vielfaltig, wie die Menschen, die sich an den Werkstatten
beteiligt haben. Daher sind manche Vorschlage sehr
konkret, manche sehr visiondr, manches kann direkt
umgesetzt werden und manch anderes liegt nicht in der
Hand der Gemeinde Grenzach-Wyhlen. Dennoch ist es
wichtig, alle Vorschldage zu betrachten und zu diskutieren.
Die Vorschldage der Blirgerinnen und Biirger sind somit von
der Verwaltung hinsichtlich ihrer Umsetzbarkeit geprift
worden und es wurde detailliert Auskunft gegeben, was in
welchem Rahmen umsetzbar ist. Eine detaillierte Auflistung
hiervon finden Sie im Anhang dieses Dokuments.

Im Folgenden Abschnitt werden lhnen die Ideen der
Blirgerinnen und Birger aus den Planungswerkstatten
vorgestellt. Direkt im Anschluss an die jeweilige Idee wird
die Antwort der Gemeinde hierzu dargestellt, und zwar
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entweder in einer griinen Box (Umsetzung lduft / ist schon
umgesetzt), in einer gelben Box (die MalBnahme ist
winschenswert, aber nicht alleine von der Gemeinde
umsetzbar oder hat einen sehr langen Zeithorizont), und in
einer (derzeit nicht machbar oder vorgesehen).
Die Zahl am Anfang jeder Box verweist auf den Anhang, in
dem die Punkte einzeln nochmals dargestellt sind.

1. Gestaltung der Ortsdurchfahrten

Durch den Neubau der B34 Ortsumfahrung ergeben sich
neue Moglichkeiten, die Ortsdurchfahrung in Grenzach und
in Wyhlen und den innerortlichen Verkehr zu gestalten. Den
Blrgerinnen und Birgern war wichtig, dass am Kreisverkehr
Wyhlen / Eisenbahnstrasse ein FuBgangeriberweg
installiertwird (dieser Kreisverkehr hangt raumlich nicht mit
den Ortsdurchfahrten zusammen, aber die Punkte wurden
in diesem Kontext gesammelt). Derzeit werden die
Verkehrsinseln wohl als FuRgangerfurt missverstanden.

41: Fiir die Verwaltung hat diese MafSnahme eine hohe
Prioritét und hier wurde bereits mit der Priifung des
Anliegens begonnen.
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Die Birgerinnen und Biirger wiinschten sich an dieser Stelle
auch, dass die Querungsstellen des Rad- und FuBverkehrs
rot markiert ist.

41: Aus rechtlichen Griinden ist eine solche Markierung
jedoch nicht méglich, allerdings wird im Kontext der Priifung
der Neugestaltung auch hierfiir eine Lésung gesucht,
beispielsweise mit einer Markierung des Radschutzstreifens

(zu priifen).

Generell ergeben sich natirlich durch den Bau der neuen
B34 eine Vielzahl von Moglichkeiten zur Neugestaltung der
Ortsdurchfahrten. Genau dies wurde auch von Birgerinnen
und Birgern in das Verfahren eingebracht. Es wurde nach
innovativen Vorschlagen gefragt, die die Ortsdurchfahrten
aufwerten.

Eine einheitliche Regelung der Vorfahrt mit ,rechts vor
links“ ware aus Sicht der Blrgerinnen und Blrger
winschenswert.

47: Dies ist aus rechtlichen Griinden jedoch nicht méglich.

Fir die bessere Sichtbarkeit von Tempolimits schlugen die
Blirgerinnen und Birger vor, dass an der Ortseinfahrt
Wyhlen sowie in Tempo 30 Zonen die
Geschwindigkeitsbegrenzung auf die StraBe gemalt wird.

55: Bis Ende 2019 wird eine detaillierte Planung zur
Neugestaltung der Ortsdurchfahrten erstellt. In Wyhlen
kann  friihestens 2021, nach Fertigstellung der
Ortsumfahrung  Wyhlen, mit der Verdnderung der
Durchfahrt begonnen werden, in Grenzach ab 2025.

48: Die Verwaltung unterstiitzt diesen Vorschlag. An der
Ortseinfahrt ist dies auch bereits umgesetzt, ebenso an
mehreren anderen Orten. Sollten weitere Stellen sich hierfiir
eignen, mégen die Biirgerinnen und Biirger dies bitte an die
Verwaltung zur Priifung melden.
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2. Gestaltung der neuen Ortsmitten

Im engen Zusammenhang mit dem Neubau der B34 und
dem damit verbundenen Riickbau der alten B34 bzw. der
Neugestaltung der Ortsdurchfahrt liegt die Neugestaltung
der Ortszentren — der neuen Mitten. Hierzu haben die
Blrgerinnen und Birger eine Vielzahl von Vorschlagen und
Ideen gesammelt- Fiir beide Ortsmitten fanden im Vorfeld
eigene, umfangreiche Blrgerbeteiligungsprozesse statt. Die
neuen Mitten gehen alle an, daher standen diese im
Zentrum des Interesses.
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Besonders wichtig war den Teilnehmerinnen und
Teilnehmern die Verkehrsberuhigung in den Zentren sowie
in der Eisenbahnstrasse und in der Solvaystrasse.

Stellen, wurde diskutiert und Uberlegt, wie diese Orte
sicherer gemacht werden kénnen.

21: Die Verkehrsberuhigung ist generell ein wichtiger Aspekt
fiir die Neugestaltung der neuen Mitten. Auch in der
Solvaystrasse und in der Eisenbahnstrasse — als zentrale
Nord-Siid-Verbindungen — wird die Einflihrung von Tempo
30 gepriift.

26: Im Rahmen der Gesamtplanung der Ortsmitte Wyhlen
wird dies nach Méglichkeit berticksichtigt werden. Zur
Verbesserung der Sicherheit sollten Schulweg und Fufiweg
grundsdtzlich vor den Parkplétzen verlaufen, nicht dahinter.

Auch die Verkehrsfiihrung in den neuen Mitten war von
grolBer Bedeutung in den Planungswerkstatten. Die neue
Mitte Grenzach (stddtebaulicher Entwurf ,Stadthain®) ist
autofrei gestaltet. Bei der Planung der neuen Mitten ist der
Anspruch, dass insgesamt ein kohdarentes und nachhaltiges
Bild geschaffen werden kann.

25: Im Rahmen des Projektes Neue Mitte Wyhlen wird eine
stdadtebauliche Gesamtplanung durchgefiihrt werden, zu der
auch eine Untersuchung der zukiinftigen Verkehrsfiihrung
gehéren wird. Die Realisierung erfolgt dann in den
Folgejahren unter Bezuschussung des stddtebaulichen
Erneuerungsprogramms von Bund und Land.

Die beteiligten Birgerinnen und Birger haben auch
gefahrliche Stellen identifiziert. Insbesondere der Parkplatz
bei der Sparkasse / Kunzelmann, aber auch an anderen
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Charakteristisch flir Grenzach-Wyhlen ist die Gestaltung als
zweier Ortsteile. Viele Birgerinnen und Blirger wiinschten
sich, dass die beiden Teile starker zusammenwachsen
kdnnten, insbesondere  auch  gestalterisch. Eine
gemeinsame Ortsmitte war hierbei die Idee.

27: Dies ist aus naturschutzrechtlichen Griinden nicht

moglich, da zwischen Grenzach und Wpyhlen ein

Vogelschutzgebiet sowie ein regionaler Griinzug verlaufen.
Durch die Entwicklung der beiden Neuen Mitten in Grenzach
und Woyhlen ist zudem eine weitere Ortsmitte nicht
erstrebenswert.

Die neuen Mitten, da waren sich alle Teilnehmer einig,
ergeben eine Vielzahl von Moglichkeiten. Dabei ist es nicht
ganz einfach zu entscheiden, welche Nutzungsaspekte
beispielsweise den Vorrang bekommen sollen. Den
Blrgerinnen und Birgern war es wichtig, dass zentrale
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Funktionen des Alltags in den Mitten erfillt werden koénnen.
Dies ist beispielsweise der Besuch von Arzten, alltigliche
Einkdufe, aber auch eine  Gastronomie, die
Aufenthaltsqualitait ~ verspricht.  Zudem  wdre es
winschenswert, wenn dort Menschen arbeiten und leben,
sodass sichdie neuen Mitten tatsachlich zu einem beliebten

Zentrum fir alle Menschen entwickeln konnen.

Ganz besondere Bedeutung hatte fiir die Diskussionin den

Planungswerkstatten ein ausgereiftes Einzelhandelskonzept
sowie das dazu passende Parkraummanagement.

3. Barrierefreiheit

Grenzach-Wyhlen soll fir alle Bilirgerinnen und Birger
zuganglich sein. Dazu gehort, existierende Barrieren
moglichst abzubauen und zukiinftige zu vermeiden. Gerade
in diesem Bereich konnten die Teilnehmer der
Planungswerkstatt wertvolle Hinweise auch aus dem

eigenen Erleben liefern.
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Dass der Bahnhof Grenzach barrierefrei sein sollte
unterstitzten alle Teilnehmer der Planungswerkstatten. Die
Gemeinde unterstiitzt dies auch, allerdings:

7: Eine Machbarkeitsstudie liegt hierzu bereits seit
mehreren Jahren vor. Die Finanzierung liegt hier
tiberwiegend bei der Gemeinde, es bestehen
Zuschussmoglichkeiten von Seiten des Landes Baden-
Wiirttemberg. Ziel ist, die Bahn bei der Finanzierung mit ins
Boot zu holen. Im Rahmen des IBA-Projektes , Aktive
Bahnhdéfe”, zu dem der Bahnhof Grenzach gehért, soll eine
entsprechende Bezuschussung und Mitfinanzierung erwirkt
werden. 2018 ist von Seiten IBA und der teilnehmenden
Stddte und Gemeinden eine entsprechende Initiative
geplant.

An verschiedenen Stellen wurde eine besser gestaltete
Barrierefreiheit diskutiert, so beispielsweise eine bessere
Querung beim Hieber, eine Verbesserung der Gehwege
insgesamt und auch in der Ritterstrasse.

22, 34, 45: Die kontinuierliche Verbesserung der
Barrierefreiheit im StraBenraum hat fir die Gemeinde
Grenzach-Wyhlen hohe Prioritdat und ist in weiteren
Planungen vorgesehen. Pro Jahr sollen 40.000 Euro fiir
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entsprechende Mallnahmen in den Haushalt zukiinftig
eingestellt werden. Bei anstehenden Sanierungen ist auf
Barrierefreiheit zu achten. Die Gemeinde kooperiert dabei
mit dem Arbeitskreis Barrierefreiheit, der als dauerhafte
Einrichtung vom Gemeinderat beschlossen wurde. Die
Hieber-Querungshilfe ist bereits abgesenkt.

4. Gestaltung der Rheinufer

Den Rhein als zentralen Raum zu begreifen und erlebbar zu
machen, dies wurde oft betont bei den
Planungswerkstatten. Wie dies aufgrund der bisherigen
stadtebaulichen Entwicklung mdglich sein kann, ist bereits
in Planung:

31: Grenzach: Ziel ist die Offnung des Grenzacher Ortskerns
in Richtung Rhein. Die Wettbewerbsergebnisse der Neuen
Mitte Grenzach sehen daher eine Anbindung an den Rhein
vor, ebenso der Bebauungsplan Rheinvorland-West. Fiir die
schrittweise Realisierung gibt es bereits Entwiirfe (siehe
Prdsentation).

Wyhlen: Grenzach-Wyhlen beteiligt sich am Interreg-Projekt
»Rheinuferweg extended”. Ziel ist, die Rheinufer als
Naherholungsréume aufzuwerden. Die MafSnahme passt in
die Zielsetzung von Grenzach-Wyhlen, das 9,3 Kilometer
lange Rheinufer im Gemeindegebiet mittel- bis langfristig
mdglichst durchgehend begehbar zu machen und attraktiver
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zu gestalten. Das Projekt ,,Rheinuferweg extended” betrifft
einen 2,3 Kilometer langen Abschnitt im Osten Wyhlens bis
zum sidlichsten Punkt Baden-Wiirttembergs. Kosten ca.
250.000 Euro mit 70 Prozent Férderung. Die Realisierung ist
fiir 2019/20 vorgesehen. Nach Abschluss der Sanierung von
Perimeter 1 und 3 der Kesslergrube durch die Roche,
voraussichtlich im Jahr 2021, wird auch der dortige
Abschnitt des Rheinuferwegs attraktiv neu gestaltet und der
Offentlichkeit zugénglich gemacht. Der Abschnitt im Bereich
des BASF-Werksgeldindes ist derzeit wegen der mittlerweile
abgeschlossenen Riickbauarbeiten und
Altlastenerkundungen sowie aufgrund des schlechten
Wegzustandes im éstlichen Bereich gesperrt. Zumindest der
westliche Teil wird als Ergebnis von Gespréichen mit dem
Regierungsprdsidium  Freiburg nach Abschluss der
angrenzenden Sanierung der Kesslergrube 2021 wieder
gedffnet werden. Der westlichste Abschnitt des
Rheinuferwegs in Richtung Zoll ist derzeit gesperrt. Der
schlechte Wegzustand und teilweise unklare Grenzverlédufe
sowie damit einhergehende Haftungsfragen lassen eine
Benutzung durch die Offentlichkeit derzeit nicht zu. Die
Gemeinde ist bestrebt, hier eine Lésung zu finden in
Abstimmung mit allen Beteiligten.
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Eine weitere Idee fir die Attraktivierung des Rheinufers war
ein Restaurantboot. Dem steht jedoch der Umweltschutz
entgegen:

33: Stellungnahme Landratsamt: Seit 2000 gibt es die
massive Bestrebung, die Okologisierung am Hochrhein
voranzutreiben. In Flachwasser- und Kieszonen sind

Steganlagen ein gravierender Eingriff in die Okologie und

daher werden diese von Seiten des Landratsamtes und
Regierungsprdsidiums nicht genehmigt. Eine Steganlage fiir
ein Hausboot-Restaurant wird daher nicht realisierbar sein.

5. Park & Ride und Parkraumkonzept

Der zentrale Punkt hinsichtlich des Park&Ride Konzeptes ist
der Standort und die GroRRe des geplanten Parkplatzes. Auch
die Einbindung des P&R-Parkplatzes in die gesamte
Parkstruktur ist ein Thema, sowie die Anbindung an den
offentlichen Nahverkehr.

Zum eigentlichen P&R-Parkplatz ,Spitzacker” erklaren die
Teilnehmer  der  Planungswerkstatt, dass dieser
wlnschenswert sei. Dabei wurde gefragt, ob auch Camper
dort zugelassen sein sollen, und wie der P&R in das gesamte

Parkraumkonzept eingebunden wird.
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1: Ein P+R-Parkplatz wird fiir den Spitzacker gepriift, da
liberwiegender Pendlerverkehr aus Richtung
Herten/Degerfelden erwartet wird. Der Bau eines
Parkhauses wird aufgrund der Kosten wahrscheinlich nicht
wirtschaftlich sein. Allerdings widre eine etappenweise
Vergréfierung der Parkflidche machbar, falls der Bedarf
vorhanden ist. Ein dreistickiges Parkdeck wdre technisch
mdglich.

Fiir den Parkplatz liegen die Kosten je nach Umfang und
Ausstattung zwischen 300.000 und 550.000 Euro. Derzeit
wird die Modglichkeit einer Bezuschussung durch den
Pendlerfond sowie grofie Arbeitsgeber Basels abgekldrt. Im
Jahr 2019 soll die detaillierte Planung und Konzepterstellung
erfolgen, ein Baubeginn wdre dann ab 2020 méglich.

Eine Kapazitit von 50 Stellpldtzen ist nach allen
vorliegenden Daten fiir den Einstieg zundchst ausreichend,
eine  Erweiterung wdre im Spitzacker problemlos
realisierbar.

Mit dem Bau des P&R-Parkplatzes muss zwingend ein Park-
raumbewirtschaftungskonzept fiir die Gesamtgemeinde
umgesetzt werden, um Ausweichreaktionen auf éffentliche
Parkldtze und Wohngebiet zu verhindern und den
gewiinschten Lenkungseffekt des Pendlerverkehrs zu
erzielen.

Aufgrund der Nachfrageentwicklung sieht das derzeitige

Konzept vor, Parkpldtze fir Camper / Wohnwagen in das
Projekt zu integrieren. Das Nachfragepotential an
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Wohnmobilstellpléitzen wéchst  entsprechend  den
Zulassungszahlen fiir Wohnmobile seit Jahren stark an. Die
Ortliche Nachfrage ist abhdngig von der (touristischen)
Attraktivitdt der Zielgegend sowie der lokalen Attraktivitdt
und Ausstattung des Platzes. Aufgrund der Néhe zu Basel
und der dem direkten Anschluss an den Bus der Linie 38
sowie naheliegender Einkaufsmdglichkeiten ist der Standort
Spitzacker ~ hervorragend  geeignet. Durch  eine
Potentialanalyse wird die optimale Anzahl entsprechender
Stellpldtze im Rahmen der Planung ermittelt. Ob Stellpléitze
fiir Camper und Wohnwagen realisiert werden, ist letztlich

aber auch eine Kostenfrage.

Die Anregung, auch alternative Standorte fiir den Park&Ride
Parkplatz zu betrachten, wurde aufgenommen. Allerdings
ist aus Expertensicht der Spitzacker der optimale Standort.

2: Der Vorschlag alternativer Standort scheint nicht

zweckmdfBig, da der (iberwiegende Verkehr aus Herten /

Degerfelden erwartet wird.

Fir die Neue Mitte in Grenzach wurde von den Blirgerinnen
und Birgern vorgeschlagen, dass der Parkverkehr unter die
Erde verbannt wird und eine mehrstockige Tiefgarage
gebaut wird. Dies ist auch geplant, allerdings zeigen die
Planungen dass eine einstockige Tiefgarage ausreicht.
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3: Fiir die Neue Mitte Grenzach ist eine zentrale Tiefgarage
mit Zugang zu offentlichen und privaten Stellpldtzen
geplant. Der exakte Umfang der erforderlichen Stellpldtze
wird derzeit im Rahmen der Ausarbeitung des Rahmenplans
ermittelt. Unabhdngig davon wird nach heutigem Stand eine
mehrstockige Tiefgarage nicht erforderlich werden, da
Einstéckigkeit ausreichend ist. Dies spart nicht zuletzt auch
Kosten, da Mehrstickigkeit zu (iberproportionalen
Kostensteigerungen fiihrt.

Insgesamt war es den Teilnehmer wichtig, dass ein
umfassendes Konzept fiir den Parkverkehr erstellt werden
soll.

30: Die
Parkraumbewirtschaftung fiir die gesamte Gemeinde
Grenzach-Wyhlen ist 2019/20 geplant. Hierfiir werden
Kosten von 25.000 Euro in den Haushalt eingestellt werden.

Erstellung eines Konzeptes fur

Das Anliegen, einen LKW-Stellplatz zu schaffen, wird
einerseits ebenfalls in das Parkraumkonzept eingebunden.
Andererseits sind hierfir aber auch andere Stellen
zustandig:

pro re - Partizipation und Mediation
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32: Zielverkehr zu den értlichen Firmen wird von diesen

abgedeckt. Am Zollamt Grenzacher Horn wird nur noch
regionaler Verkehr abgefertigt. Daher ist die Erforderlichkeit

fraglich, ebenso die Zustdndigkeit der Gemeinde. Das Thema
LKW wird, soweit erforderlich, bei der Ausarbeitung des
Konzepts fiir die Parkraumbewirtschaftung beriicksichtigt.

Eine Sperrung der Hauptstralle, wie von manchen
Teilnehmer vorgeschlagen, wiirde hingegen mehr Verkehr
in anderen StraRBen erzeugen.

36: Die Sperrung der Hauptstrafse erzeugt mehr Verkehr in
der TalstrafSe, die ein reines Wohngebiet ist. Dies ist nicht
wiinschenswert. Auferdem ist der Weg (iber TalstrafSe

ldnger. Die Kontrolle ist ebenfalls schwierig.

6. E-Mobilitat und Car-Sharing

Die E-Mobilitat und das Car-Sharing sind neue, innovative
Konzepte in der Verkehrsplanung. Die Birgerinnen und
Blirger fragten sich in den Planungswerkstatten, wo denn
die besten Standorte fir Ladestationen einerseits und fir
Car-Sharing Parkplatze seien.

53: Derzeit sind offentliche E-Ladenstationen am Rathaus
Wyhlen sowie am Parkplatz Zielmattenhalle vorhanden. In
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Kiirze wird am Bahnhof Wyhlen eine weitere dazukommen.
Zusdtzliche offentliche Ladestationen werden vom Investor
Stuckert im Gebiet Hornacker realisiert werden. Bei neuen
Quartieren, wie etwa dem neuen Baugebiet Kapellenbach-
Ost, wird die Gemeinde zukiinftig grundsdtzlich darauf
achten, dass E-Ladenstationen eingeplant werden. Es soll
einen schrittweisen Ausbau von E-Ladestationen an
geeigneten Stellen im gesamten Gemeindegebiet geben.
Auch bei der Planung der Ortszentren (,Neue Mitten”) wird
dies beriicksichtigt werden. In Absprache mit den
Energieversorgern wirkt die Gemeinde auf den damit
einhergehenden erforderlichen Ausbau der Stromnetze hin.

54: Die Gemeinde strebt auch hier einen weiteren
kontinuierlichen Ausbau an. Bisher gibt es Car-Sharing-
Standorte am Rathaus Wyhlen (E-Car) sowie am Parkplatz
Zielmattenhalle (Benziner). Ziel ist, die Nutzungsintensitét
durch WerbemafSnahmen zu erhéhen. Bei Bedarf weiterer
Ausbau, etwa an den Bahnhéfen sowie in den Neuen Mitten
in Grenzach und Wyhlen.

7. Offentlicher Personennahverkehr

Im Bereich des 6ffentlichen Nahverkehrs ist die Gemeinde
haufig auf die Mitwirkung des Landkreises angewiesen.
Daher sind in diesem Bereich, auch bei positiver

pro re - Partizipation und Mediation
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Betrachtung von Seiten der Gemeinde Grenzach-Wyhlen,
keine abschlieBenden Aussagenin jedem Fall méglich. Eine
Ausnahmen hiervon stellen jene Buslinien dar, bei denen,
wie etwa bei der Linie 38, die Gemeinde Bestellerin ist.

In den Planungswerkstatten wurde angeregt, die
Taktfrequenz der Busse 7311 und 7301 zu erhdéhen sowie
eine bessere Abstimmung fir die Ferienzeit zu
gewadhrleisten. Auch ein Ausbau der Buslinie nach Lérrach
wurde als wiinschenswert angesehen.

4, 4a: Generell sind beiden Anliegen wiinschenswert, sind
aber abhdngig von der Mitfinanzierung anderer Gemeinden
sowie des Landkreises.

Die Fortentwicklung der Buslinie 38, beispielsweise
hinsichtlich mancher Wohngebiete sowie hinsichtlich der
Taktzeiten, ist hingegen schon nahe am Limit des
Machbaren angekommen. Diese Buslinie ist sehr beliebt
und verzeichnet kontinuierlich steigende Nutzerzahlen.

5: Die Gemeinde Grenzach-Wyhlen bemiiht sich um eine
kontinuierliche Verbesserung des OPNV-Angebots und
damit auch der Linie 38. Allerdings sind hier die
Haushaltssituation sowie das bereits bestehende, sehr
umfangreiche Angebot zu beriicksichtigen. Bisher besteht
bereits ein 15-Minuten-Takt Mo-Fr 6 — 20 Uhr und Sa 9 — 20
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Uhr. Tagsiiber in Kombination mit der Buslinie 7311 de facto
sogar ein 7,5 - Minuten-Takt. Fiir die Linie 38 werden in
Zukunft weitere punktuelle Optimierungen angestrebt, wie
etwa eine verbesserte Anbindung an den letzten in Basel
ankommenden ICE (derzeit aufgrund der Umldufe aber nicht
méglich). Im Zuge der Realisierung des neuen Quartiers
Kapellenbach-Ost wird gepriift werden, ob und wenn ja wo
zusdtzliche Haltestellen erforderlich sind. Nach heutigem
ist dies aber nicht der Fall, da fiir
Stadtbushaltestellen  Einzugsgebiete von 300 Metern

Planungsstand

empfohlen werden. Dabei ist zudem zu berticksichtigen, dass
im Umlauf der Linie 38 so gut wie keine Reserven mehr
vorhanden sind und zusdtzliche Haltepunkte daher mit
erheblichen Mehrkosten verbunden wdren.

Bei dem P + R Parkplatz am Spitzacker und Engeltal ist
bereits eine Haltestelle vorhanden.

Der Einrichtung eines Blrgerbusses steht die Gemeinde
positiv gegeniliber. Dieser konnte unter Mitwirkung der
Birgerinnen und Birger und nach einer Konzepterstellung
umgesetzt werden.

prore -

6: Das Konzept eines Biirgerbusses ist grundsdtzlich positiv
und kann eine gute Ergdnzung fiir das bestehende OPNV-
Angebot sein. In vielen Kommunen wurden mit Biirgerbussen
bereits gute Erfahrungen gemacht. Die Verwaltung wird
aufbauend auf den dort gesammelten Erfahrungen die
Einfiihrung eines Biirgerbusses und die Griindung einer
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entsprechenden Initiative priifen. Parallelverkehre mit
bestehenden Linien miissen dabei vermieden werden. In
Kooperation mit der AWO gibt es seit April 2018 einen
Fahrservice  fiir ~ Biirgerinnen  und  Biirgern  mit
Mobilitétseinschréinkungen  zum  Einkaufen, um eine
selbststdndige Versorgung zu ermdéglichen.

Ein Preisharmonisierung zwischen Deutschland und der
Schweiz sowie eine generelle Preisreduzierung sind beides
wiinschenswerte Ziele, allerdings nicht alleine umsetzbar.

8: Eine Preisreduzierung (City-Tarif) in Grenzach-Wyhlen fiir
innerértliche Fahrten gegeniiber den reguldren RVL-Tarifen
ist bereits vorhanden (ebenso in Rheinfelden und
Schopfheim). Eine Ausweitung des City-Tarifs auf
Punktekarten wurde von Seiten der Gemeinde beim
Tarifverbund angeregt und wird dort derzeit gepriift.
Grundsdtzlich ist die Tarifstruktur des RVL nicht die
Entscheidung der Gemeinde, sondern des Tarifverbundes.
Weitere Reduktionen, soweit umsetzbar, wdren von der
Gemeinde zu finanzieren, was  angesichts der
Haushaltssituation nicht darstellbar ist.

9: Grundsdtzlich ist dies nicht die Entscheidung der
Gemeinde. Die Verbiinde RVL und TNW sowie Institutionen
wie der Trinationale Eurodistrikt (TEB) sind hier mafsgebend.
Politisches Engagement durch den Blirgermeister erfolgt in
den entsprechenden Gremien, um eine Iédnderiibergreifende
Preisharmonisierung zu erreichen.
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Ein Gratis-Shuttle fur altere Menschen zu Einkdufen und
Arztbesuchen ist so nicht umsetzbar:

Eine angeregte Fahre (ber den Rhein misste weiter
konkretisiert werden, beispielsweise ob es eine rein
touristische oder auch eine Pendlerfahre sein solle.

11: Als touristisches und Ausflugsangebot ist eine Fihre in
Herten vorhanden. Fiir eine Pendlerfdhre sollte zundichst der
Bedarf ermittelt werden (Analyse Arbeitgeber sowie
Pendlerstréme). Um einen realen verkehrlichen Nutzen im
nichttouristischen Verkehr zu erbringen, miisste die Fihre in
ein verkehrliches Gesamtkonzept/OPNV  eingebunden
werden. Unter Beriicksichtigung der bestehenden
Veloverbindung am Kraftwerk wdire auf alle Fdille eine Lage
deutlich weiter westlich sinnvoll.

Die Elektrifizierung der Hochrheinbahn wird von der
Gemeinde zwar unterstiitzt, kann aber von dieser nicht
priorisiert werden, da dies Aufgabe der Deutschen Bahn
selbstist. Auch die Umristung der Busflotte istnur teilweise
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Aufgabe der Gemeinde, dort wo dies moglich ist, ist dies
bereits auch getan (siehe die Punkte 12 und 13).

Um die Interessen der Gemeinde zu vertreten schlagen die
Blirgerinnen und Biirger vor, dass die Gemeinde Mitglied im
Zweckverband Regio-S-Bahn wird.

14: Die Initiative, dass Grenzach-Wyhlen Mitglied im
Zweckverband Regio-S-Bahn und der Hochrheinstrecke
wird, besteht von Seiten der Verwaltung und wird im Jahr
2018 im Gemeinderat beraten werden.

SchlieBlich wurde im Kontext des OPNV von den
Teilnehmern der Planungswerkstatt vorgeschlagen, eine
Kleinbuslinie Uber das Wasserkraftwerk einzurichten.

15: Positive Machbarkeitsstudie mit Kleinbus (8 Personen)
liegt vor. Eine Realisierung kann nur in Kooperation mit den
benachbarten Schweizer Gemeinden erfolgen, die das
Projekt mitfinanzieren. Zundchst sollte der Bedarf fiir eine
solche Linienfiihrung ermittelt und eine
Fahrgastpotentialanalyse erstellt werden. Der Bedarf wird
mittelfristig durch geplante angrenzende
Gebietsentwicklungen steigen. Auch ist zu priifen, ob
grofiere Busse das Kraftwerk befahren kénnen. Zudem ist
mit dem Eigentiimer (Energiedienst) zu kldren, ob ein
solches Projekt (iberhaupt gewiinscht ist. Grundsdtzliche
Abklédrung und Priifung im Zeitraum bis Ende 2019.
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8. Verbesserung der Radinfrastruktur

Die Radinfrastruktur wurde intensiv beraten in den
Planungswerkstatten. In Grenzach-Wyhlen existiert eine
sehr aktive Fahrradgemeinde, und der Gemeinde ist es ein
Anliegen diese Verkehrsform zu unterstiitzen und wo
moglich zu verbessern.

Es wurde vorgeschlagen, einen Radweg nordlich der Bahn
als Achse zwischen Grenzach und Wyhlen zu entwickeln.

16: Obgleich diese Idee grundsdtzlich méglich ist, sind doch
einige Probleme damit verbunden. Zahlreiche private
Grundstiicke liegen auf dieser Strecke, und auch die
Neugestaltung der B34 kann diese Achse obsolet machen.
Eine weitere Priifung ist vorgesehen.

Radschnellwege durch die Gemeinde einzufiihren wird von
der Gemeinde positiv aufgenommen, allerdings liegt es
nicht in ihrer Planungshoheit:

17: Der Landkreis Lérrach hat eine Machbarkeitsstudie in
Auftrag gegeben. Auftaktveranstaltung war am 21.09.2017,
Fertigstellung im Juni 2018. Unter anderem wird im Zuge des
Projektes der Korridor Basel-Bad-Séckingen untersucht.
Darin ist auch die Gemeinde Grenzach-Wyhlen enthalten
und ist in die Machbarkeitsstudie in Form von
Abstimmungstreffen einbezogen. Im ersten Halbjahr 2018
finden weitere Gesprédche mit dem Planungsbiiro statt.
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Ein jeder Radfahrer kennt die Stellen, an denen Radwege
plétzlich enden oder unterbrochen sind. Dies anders zu
gestalten ist ein standiges Anliegen der Gemeinde:

18: In Kooperation mit der IG Velo werden derartige Eng-
und Problemstellen identifiziert und nach
Lésungsmaéglichkeiten gesucht. Hierfiir finden monatliche
Treffen zwischen Gemeinde und |G Velo statt. Die
kontinuierliche Verbesserung des Fahrradnetzes ist fiir die
Gemeinde Grenzach-Wyhlen sehr wichtig.

Auch weitere Fahrradschutzstreifen sollen, wo immer
moglich, angebracht werden. Es ist dies aber nicht Uberall
umsetzbar. Auch hier wird der enge Kontakt zur IG Velo
weitergefihrt.

20: Eine kontinuierliche Verbesserung des Fahrradnetzes ist
ein zentrales Anliegen der Gemeinde.

Die Kreuzung beim Hornle / Bahn war fiir die Radfahrer in
den Planungswerkstatten ein Anliegen. Die Unterfihrung
sollte fiur Radfahrer gedffnet werden, die Trennung von
Auto- und Radverkehr umgesetzt werden, und der Radweg
verlangert werden Richtung Basel.

39: Die Unterfiihrung beim Hdérnle ist bereits fiir den Fufs-
und Radverkehr freigegeben.

39: Eine Unterfiihrung unter der B34 st nur durch die

Nutzung privater Grundstiicke méglich, Finanzierung
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miisste von der Gemeinde erfolgen. Aus Sicht der
sinnvoll angesichts Kosten-

Verwaltung nicht
/Nutzenverhdiltnis.

39: Schutzstreifen  sind  vorhanden. Ausbau  und
Verbesserung Radwegenetz hat Prioritét und wird mit dem
Regierungsprdsidium/dem  Landratsamt  Lérrach  als
StrafSenverkehrsbehérde und dem Kanton Basel-Stadt
geplant.  Siehe auch  Punkt 17  Radschnellweg
(Machtbarkeitsstudie).

Fahrrader im Bus Richtung Neufeld/Riihrberg mitnehmen zu
konnen war ein weitere Punkt, der in der Planungswerkstatt
gesammelt wurde.

40: Die Fahrradmitnahme Richtung Neufeld /Riihrberg im
Bus ist umgesetzt.

Im Bereich Buckmatten sollten, so die Idee der Teilnehmer
der Planungswerkstatt, die Wege breit genug fir Radfahrer
und Anhdnger gestaltet werden.

42: Ideen und Problempunkte sind im Detail vor Ort mit
Antragsteller und 1G Velo zu kldren. Gemeinde sichert
zeitnahe Bearbeitung zu.

Im Gebiet Hornrain bestand der Wunsch nach einem
moglichst ebenen Weg fir Radfahrer, einem Larmschutz
sowie einer Hohenbegrenzung fir LKWs.
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50: Der Bebauungsplan Hiibel ist derzeit in Ausarbeitung.
Dabei geht es auch um die zukiinftige Streckenfiihrung fiir den
Fahrradverkehr. Die Anregung wird beriicksichtigt, ein
komplett ebener Weg fiir Radfahrer wird aufgrund der
Topografie zur neuen Unterfiihrung oder lber den Hornrain
aber nicht méglich sein. Der Ldrmschutz fiir die Anwohner
wird gewdhrleistet.

Keine Héhenbeschrinkung bei dieser Unterfiihrung, daher
keine Signalisierung notwendig.

9. Schulwegplanung

Wie die Kinder sicher zur Schule kommen ist natirlich ein
zentrales Thema und von hoher Wichtigkeit fir alle in
Grenzach-Wyhlen. So bestand Einigkeit dariber, dass
sichere Radwege fiir den Schulweg geplant werden missen.

19: Eine Radschulwegplanung fiir die weiterfiihrenden
Schulen existiert bisher noch nicht, kann aber mit externer
Unterstlitzung und mit Zustimmung des Gemeinderates in
Auftrag geben werden. Kosten hierfiir ca. 8.000 — 10.000
Euro. Dieser Betrag soll 2019/20 in den Haushalt eingestellt
werden. Zundchst liegt der Fokus auf den Schulwegplinen
der Grundschulen.

Dies gilt auch ganz konkret fiir die von den Biirgerinnen
und Birgern angefiihrte Kreuzung Spitzacker:

38: Fufigdngerschulwegplan fiir die Grundschulen ist bereits
vorhanden und wird 2018 aktualisiert. Schiiler der Siedlung
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werden bisher liber den Bahnhofweg gefiihrt. Kiinftig von
dort liber die neue Querspange zur Rhein-/Kirchstrafse und
von dort zur Lindenschule und zum Schulzentrum. Fiir
Radfahrer wird ein Schulwegeplan ausgearbeitet im Jahr
2019.

An der Hornrain — Kreuzung wurde die Verbindung vom
Hornle zur Schule in den Planungswerkstatten diskutiert:

49: Verkehrsfiihrung im Bereich Bahniibergang wird derzeit
angepasst, Schulweg (iber Hornrain problemlos méglich. Der
Bahniibergang ist seit Februar 2018 geschlossen.

Tempo 30 vor den Ampeln einzufiihren, eine weitere Idee
aus den Planungswerkstatten, ist jedoch an der Kreuzung
am Schulzentrum nicht moglich.

52: Rechtlichist dies nicht méglich, ein gesicherter Ubergang

ist vorhanden.

SchlieBlich beschaftigte die Verkehrsfihrung bei der
Lindenschule / Hochrheinhalle die Teilnehmer in den
Planungswerkstatten. Auf die Ideen der Birgerinnen und
Blrger antwortete die Gemeinde:

56: Fiir die Verkehrsfiihrung an der Lindenschule liegen
bereits mehrere madgliche Varianten vor. Im Jahr 2018
beginnt der Umbau der Lindenschule zur
Ganztagesgrundschule. Damit einhergehend soll auch die
Verkehrssituation im Bereich HutmattenstrafSe
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(Hochrheinhalle/Lindenschule/Kinderhaus) verbessert und
sicherer gestaltet werden. Die verschiedenen Varianten fiir
die Verkehrsfiihrung sollen weiter beleuchtet und im
Rahmen eines Workshops zusammen mit den Stakeholdern
(Lehrer, Erzieher, Personal, Eltern) diskutiert werden, ehe
dann eine Detailplanung erfolgt. Eine Realisierung wdre
dann ab 2019ff. méglich.

10. Verkehrsfiihrung Riihrbergkreuzung und
Lindenschule

Die spezielle Situation an der Ruhrbergkreuzung /
Lindenschule war Gegenstand intensiver Diskussionen in
den Planungswerkstatten. Hier sollte vor allem zunachst die
Rihrbergkreuzung entlastet werden.

23: Die Anderung der Kreuzung wird nach Realisierung
der Umfahrung Wyhlen ab 2021 realisiert werden.
Hierzu liegt bereits eine Ideenstudie eines Planungsbiiros
vor (siehe Prdsentation): Die Riihrbergstrafse (K 6332)
wird zur nach Westen abknickenden Vorfahrtstrafle.
Eine Linksabbiegerspur in Richtung Osten verhindert
Riickstau. Detaillierte Planungen sind in den
kommenden  beiden Jahren  anzugehen  und
Verhandlungen mit den betroffenen
Grundstiickseigentiimern zu fiihren. Bei der Realisierung
sind Férdermdglichkeiten zu beriicksichtigen
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An der Solvaystrasse sollten Uber- / Unterfiihrungen fir
Langsamverkehr und Radfahrer eingerichtet werden.

pro re - Partizipation und Mediation 20 Gd .ribO
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4 Anhang

Das im Folgenden als Anlage 1  abgedruckte
Arbeitspapier mit allen Vorschlagen in numerischer

Reihenfolge, ausfihrlichen Anmerkungen
Gemeindeverwaltung, Hinweisen zur Finanzierung

Priorisierung stand allen Teilnehmern der zweiten

Planungswerkstatt zur Verfligung.

pro re - Partizipation und Mediation

21

adribo

plus



Integriertes Verkehrskonzept Grenzach-Wyhlen

Abschlussbericht

Anlage 1

Arbeitspapier mit allen Vorschlagen in numerischer Reihenfolge

Prior
Nr. Vorschlag Anmerkung/ Zeithorizont Finanzierung | isier
ung
Ein P+R-Parkplatz wird flir den Spitzacker geprift, da (iberwiegender Verkehraus Richtung
Herten/Degerfelden erwartet wird. Der Bau eines Parkhauses wird aufgrund der Kosten
wahrscheinlich nicht wirtschaftlich sein. Allerdings ware eine etappenweise VergroRerung der
Parkflache machbar, falls der Bedarf vorhandeniist. Ein dreistockiges Parkdeck ware moglich.
. . Fiir den Parkplatzliegen die Kosten je nach Umfang und Ausstattung zwischen 300.000 und
+ —_
P+ R Parkplatz —Spitzackerin 550.000 Euro. Derzeitwird die Moglichkeit einer Bezuschussung durch den Pendlerfonds
Wyhlen . . .. . .
. .. sowie grolRer Arbeitsgeber Basels abgeklart. Im Jahr 2019 soll die detaillierte Planung und
» Sind 50 Parkplatze . . . .
. Konzepterstellung erfolgen, ein Baubeginn ware dann ab 2020 moglich.
ausreichend? . L . . . . N .
> Soll ein Parkhaus Eine Kapazitatvon 50 Stellplatzenist nach allen vorliegenden Daten fiirden Einstieg zunachst
ausreichend, eine Erweiterung ware im Spitzacker problemlos realisierbar. .
gebautwerden? . . . . . 300.000 bis
1 . o . Mit dem Bau des P&R-Parkplatzes muss zwingend ein Parkraumbewirtschaftungskonzept fiir +++
» Wiefunktioniertdie . . . . ) 550.000 Euro
. die Gesamtgemeinde umgesetzt werden, um Ausweichreaktionen zu verhindern und den
Parkraumbewirtschaft . .
ung? gewilnschten Lenkungseffekt zu erzielen.
> Soll .es Aufgrund der Nachfrageentwicklung sieht das derzeitige Konzeptvor, Parkplatze fiir Camper/
Camper/Wohnwagen Wohnwagenin das Projekt zu integrieren. Das Nachfragepotential an Wohnmobilstellplatzen
Stellplétze eben?g wachst entsprechend den Zulassungszahlen fir Wohnmobile seit Jahren stark an. Die ortliche
P & ' Nachfrage istabhangigvon der (touristischen) Attraktivitat der Zielgegend sowie derlokalen
Attraktivitdtund Ausstattung des Platzes. Aufgrund der Nahe zu Basel und derdem direkten
Anschlussanden Bus derLinie 38 sowie naheliegender Einkaufsmoglichkeiten ist der Standort
Spitzackerhervorragend geeignet. Durch eine Potentialanalyse wird die optimale Anzahl
entsprechenderStellplatzeim Rahmen der Planung ermittelt.
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Alternative Standorte P +R:
Vorschlageinen P +R bei

2 Punkt 16 bei der Deponie zu
bauenund weitere alternative
Standorte zu priifen

Der Vorschlagalternativer Standorte erscheint nicht zweckmaRig, dader iberwiegende
Verkehraus Herten/Degerfelden erwartet wird. Die Haltestelle des 38er-Busses ist bereits
beim Spitzackervorhanden. Eine Weiterfihrung derBusliniein Richtung Bahnilibergang
Siedlungund dariiber hinaus in Richtung Wasserkraftwerk ist nach heutigem Stand nicht
vorgesehen.

Grundsatzlich ist zu unterscheiden zwischen einem P+R-Parkplatz auf die Buslinie 38 und auf
die Hochrheinbahn. Der P+R-Bedarf flir den 38er wird wesentlich hoher eingeschatzt, da
einerseits die Zielverteilungin Basel umfassender und andererseits von Osten herein
Ubergangauf den Bus erstin Wyhlen méglichiist.

Ein P+R fiirdie Linie 38 dientdem iberértlichen Verkehr. Ortlicher Verkehraus Wyhlen und
Grenzach soll moglichst nicht mit dem Pkw zur Haltestelle fahren. Der (iberortliche Verkehr
hat im Allgemeinen Quellen 6stlich von Wyhlen, sodass ein P+R-Standort moglichstim Osten,
am Rand oderaulierhalb des Siedlungsbereichs sinnvollist. Diese Bedingung trifft
ausschlieBlich auf die Haltestelle Siedlung am Kreisverkehr zu. Da dortauch eine bebaubare
Flache fireinen P+Rverfligbarist (diesistan zentral6rtlichen Haltestellen nicht der Fall), wird
derStandort Spitzacker als optimal fiir einen P&R-Parkplatz zur Linie 38 angesehen. Nach
AnsichtderPlanergibtes keine addquate Alternative.

Mehrstockige Tiefgarage in
3 derNeuen Mitte in Grenzach

Fir die Neue Mitte Grenzachist eine zentrale Tiefgarage mit Zugang zu 6ffentlichen und
privaten Stellplatzen geplant. Der exakte Umfang dererforderlichen Stellplatze wird derzeit
imRahmen der Ausarbeitung des Rahmenplans ermittelt. Aus Kostengriinden (TG-Stellplatz
kostet ca. 35.000 Euro, hinzu kommen laufende Unterhaltungsaufwendungen) sollen
Alternativen (Parkdeckin der Ndhe) geprift werden, um den UmfangderTiefgarage
reduzieren zu kénnen. Unabhangig davon wird nach heutigem Stand eine mehrstockige
Tiefgarage nicht erforderlich werden, da Einstockigkeit ausreichend ist.

Ausbau der Buslinie innerorts
7311 sowie 7301

4 » Taktfrequenzerhdhen

» Bessere Abstimmung
derSchulzeiten auf
Fahrzeiten

Der generelle Halbstundentakt der Linie 7311 ist grundséatzlich moéglich, verursacht allerdings
Mehrkosten von ca. 150.000 Euro (dritter Bus mit Fahrer) proJahr, die von der Gemeinde zu
tragen wdren und die sich nur zu einem geringen Teil durch Mehreinnahmen werden
refinanzierenlassen.

Die Schulzeiten am Morgen und Mittag sind bereits abgedeckt.

Halbstundetakt auf das Neufeld und der Stundentakt Wyhlen Stid kosten 180.000 Euro pro
Jahr. Flirden gesamten BusverkehrderLinie 38und 7311 werden 2017 knapp 500.000 Euro
aufgewendet (Einnahmen gegengerechnet). Die Gesamtkosten betragen ca. 900.000 Euro pro
Jahr.

Je nach

Variante und

Kosten-

beteiligung

durch

Landkreis und

andere

Gemeinden
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Integriertes Verkehrskonzept Grenzach-Wyhlen

Abschlussbericht

Eine Ausweitungder (iberortlichen Buslinien, die keine Stadtverkehre wieder38er und
7311er sind, kann nur im Rahmen der Nahverkehrsplanung des Landkreises Lérrach und einer
entsprechenden Finanzierungszusage des Landkreises erfolgen.
Die Gemeinde Grenzach-Wyhlen bemiiht sich um eine kontinuierliche Verbesserung des
OPNV-Angebots. Allerdings sind hier die Haushaltssituation sowie das bereits bestehende,
sehrumfangreiche Angebot zu berlcksichtigen.
Eine Ausweitungder (iberortlichen Buslinien, die keine Stadtverkehre wieder38erund
7311er sind, kann nurim Rahmen der Nahverkehrsplanung des Landkreises Lérrach und eine Je nach
entsprechende Finanzierungszusage erfolgen. Mitfinan-
Ausbau der Buslinie nach I?ie Gemeinde Grenzach-Wyhlen bemiiht sich um eine kontinuierliche Verbesserung des Zierungsanteil
4a .. OPNV-Angebots. Allerdings sind hier die Haushaltssituation sowie das bereits bestehende, +
Lorrach . o . . . . des
sehrumfangreiche Angebot zu berlicksichtigen. Derzeit laufen Gesprache mitInzlingen und Landkreises
dem Landkreis liber eine neue Linie Gber Inzlingen bis Riehen Bahnhof. Alternativwird die Lsrrach
Verwaltung auch Moglichkeiten zum Ausbau der Busverbindung nach Lorrach mit den
zustandigen Stellen priifen.
Die Gemeinde Grenzach-Wyhlen bemiiht sich um eine kontinuierliche Verbesserung des
OPNV-Angebots und damit auch der Linie 38. Allerdings sind hier die Haushaltssituation sowie
38-Buslinie das bereits bestehende, sehr umfangreiche Angebot zu beriicksichtigen. Bisher besteht
» fortentwickeln bereits ein 15-Minuten-Takt Mo-Fr6 — 20 Uhr und Sa 9 — 20 Uhr. Tagsliberin Kombination mit
» Taktverbessern derBuslinie 7311 de facto sogar ein 7,5 - Minuten-Takt. Fiirdie Linie 38 werdenin Zukunft Kosten
» MitP + Rverbinden weitere punktuelle Optimierungen angestrebt, wie etwa eineverbesserte Anbindunganden abhangigvon
5 > Haltestellenim letztenin Basel ankommenden ICE (derzeitaufgrund der Umldufe aber nicht moglich). Im den i
Hornacker, Siedlung Zuge der Realisierung des neuen Quartiers Kapellenbach-Ost wird geprift werden, ob und gewinschten
und Engeltal sehrweit | wennjawo zusatzliche Haltestellen erforderlich sind. Nach heutigem Planungsstand ist dies Ver-
zum Erreichen. Hier nichtder Fall, dafiir Stadtbushaltestellen Einzugsgebiete von 300 Metern empfohlen werden. | besserungs-
Erreichbarkeit Dabeiist zudem zu beriicksichtigen, dassim Umlauf der Linie 38 so gut wie keine Reserven maRnamen
verbessern mehrvorhanden sind und zusatzliche Haltepunkte daher mit erheblichen Mehrkosten
verbunden waren.
BeidemP + R Parkplatzam Spitzacker und Engeltal ist bereits eine Haltestelle vorhanden.
Biirgerbus einrichten Das Konzept eines Blirgerbusses ist grundsatzlich positivund kann eine gute Erganzung fiir .
. v .. ) . o . Ermittlungder
6 » Keine regelmaRigen das bestehende OPNV-Angebot sein. Invielen Kommunen wurden mit Blirgerbussen bereits Kosten -
Strecken, dhnlichwie | gute Erfahrungen gemacht. Die Verwaltung wird aufbauend auf den dort gesammelten .
Ruf-Taxi Erfahrungendie Einfiihrung eines Biirgerbusses und die Griindung einer entsprechenden erforderlich
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Integriertes Verkehrskonzept Grenzach-Wyhlen

Abschlussbericht

> Besondersfir
Wohngebietenordl. +
stidl. der 38-Strecke,
da zu weiter Weg zu
Haltestellen

Initiative priifen. Wichtigist, ein sinnvolles Gesamtkonzept zu entwickeln (Einsatzgebiete,
Nutzerkreis etc.) sowie diedamit einhergehenden rechtlichen und finanziellen Fragen
(Finanzierung Bus, laufender Unterhalt, Entschadigung Fahrer) zu kldren. Esist darauf zu
achten, dass keine Parallelverkehre zu den bestehenden beiden Linien 7311 und 38
entstehen. Ziel isteine Priifung bis Mitte 2019 unter Einbeziehunginteressierter Biirger
(potentielle Fahrer).
Exkurs Blrgerbus Efringen-Kirchen:

e SeitAnfangApril 2017

e Kleinbus mitsieben Sitzplatzen

e Birgerinnenund Birgerwerden zum Arzt, zur Physiotherapie, zur Apotheke, zum

Friseur oderzum Einkaufen transportiert

e Der Bus fahrtam Dienstag und Freitag auf telefonische Bestellung (Rufbus).

o DerServiceistkostenlos

e Ehrenamtlichen Fahrerinnen und Fahrern und ehrenamtlicher Telefondienst

BarrierefreierZugang zum

Eine Machbarkeitsstudieliegt hierzu bereits seit mehreren Jahrenvor. Die Finanzierung liegt
hier iberwiegend beider Gemeinde, es bestehen aberrecht hohe Zuschussmoglichkeiten von
Seiten des Landes Baden-Wirttemberg. Ziel ist, die Bahn bei der Finanzierung mitins Boot zu

Beteiligung
von Bahn und
Land

7 . holen.Im Rahmen des IBA-Projektes ,Aktive Bahnhofe”, zu dem der Bahnhof Grenzach . ++
Bahnhofin Grenzach R . o . . . erforderlich
gehort, soll eine entsprechende Bezuschussung und Mitfinanzierung erwirkt werden. 2018 ist fiir
von Seiten IBA und derteilnehmenden Stadte und Gemeinde eine entsprechende Initiative -
Realisierung
geplant.
Eine Preisreduzierung (City-Tarif) in Grenzach-Wyhlen firinnerortliche Fahrten gegentiiber
denregularen RVL-Tarifenist bereits vorhanden (ebensoin Rheinfelden und Schopfheim).
Preisreduzierung der Busse Eine Ausweitung des City-Tarifs auf Punktekarten wurde von Seiten der Gemeinde beim Je nach
8 fur die Ortsteile Grenzach und | Tarifverbund angeregtund wird dort derzeit gepriift. Grundsatzlich ist die Tarifstruktur des Urnfan 0
Wyhlen RVL nichtdie Entscheidung der Gemeinde, sondern des Tarifverbundes. Weitere Reduktionen, &
soweitumsetzbar, warenvon der Gemeinde zu finanzieren, was angesichts der
Haushaltssituation nicht darstellbarist.
. . Grundsatzlichist dies nichtdie Entscheidung der Gemeinde. Die Verblinde RVLund TNW L
Harmonisierungder ) N . - L . . . Kein primares
. . . . sowie Institutionen wie der Trinationale Eurodistrikt (TEB) sind hier maRgebend. Politisches
9 Preispolitik zwischen Schweiz N . . . 1 L . . Themader ++
Engagementdurch den Birgermeisterist moglich, umeine landerlibergreifende .
und Deutschland . .. . Gemeinde
Preisharmonisierung zu erreichen.
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Wird nicht weiterverfolgt, damitdem 38er-Bus bereits eine viertelstlindliche Verbindung

Gratis-Shuttle-Busfiiraltere | zwischen den Ortseilen besteht und Gratisfahrten nicht finanzierbar sind angesichts der Jenach

10 | Menschenzwischenden Haushaltssituation. Ein Biirgerbus (s.0.) kdnnte aber dazu beitragen, das Ziel einer Umfang der -

Ortsteilen verbesserten und bedarfsorientierten glinstigen Mobilitat fir dltere Menschen zu verbessern | Leistung
(z.B. Fahrten zum Arzt oder Einkaufen).
Alstouristisches und Ausflugsangebotist eine Fahre in Herten vorhanden. Fiireine
Pendlerfahre sollte zunachst der Bedarf ermittelt werden (Analyse Arbeitgeber sowie . .

.. . . L . Es liegtkeine
" . . Pendlerstrome). Um einen realen verkehrlichen Nutzenim nichttouristischen Verkehr zu
11 | Fahre iiberden Rhein . .. e . - i Kosten- +

erbringen, misste die Fahre in ein verkehrliches Gesamtkonzept/OPNV eingebunden werden. schitzune vor
Unter Berlicksichtigung der bestehenden Veloverbindung am Kraftwerk ware auf alle Falle &
eine Lage deutlich weiter westlich sinnvoll.

Elektrifizierung der Die Bahnstrecken der Deutschen Bahn sind grundsatzlich fiirden Personen- und Giiterverkehr Kommt aber

Hochrhreinstrecke nutzbar. Die Elektrifizierung der Hochrheinbahnist zugesagt. Sieliegt aber nichtin der . !

12 . . . . . . keinThema 0.W.
Strecke ebenfallsals Entscheidungsbefugnis der Gemeinde. Ein Augenmerkist darauf zu legen, dassim Zuge der derGemeinde
Glterverkehrsstrecke nutzen | Elektrifizierung nichtder, Glter-Bypass”doch noch realisiert wird.

Busflotten umriisten auf Die 38er-Busflotte sind bereits umweltfreundliche Gas-/Diesel-Busse (Euro 5/6). Die Busse Teilweise
umweltschonende Antriebe kdnnen nichtselbst von der Gemeinde angeschafft werden, sondern sind Teil der BVB/SBG, umgesetzt,

13 » Brennstoffzellen welche inderen System passen missen. Die Nutzung der Brennstoffzellentechnologie in nichtdirekt o.W.

» Wasserstoff vom Kooperation mit der Power-to-Gas-Anlage am Wasserkraftwerk Wyhlen kann und wird von Themader
Kraftwerk Wyhlen der Gemeinde bei den dafiir zustandigen Stellen vorgeschlagen werden. Gemeinde
. . Die Initiative, dass Grenzach-Wyhlen Mitglied im Zweckverband Regio-S-Bahn und der -
Vertretungder Gemeinde im . . . o . . Mitglieds-
. Hochrheinstrecke wird, bestehtvon Seiten der Verwaltung und wird im Friihjahr 2018 im . N +++

14 | Zweckverband Regio-S-Bahn . beitragfir

» 3 Haltestellenin G-W Gemeinderat beraten werden. Zweckverband | -
Derzeitistes nicht moglich, weitere Haltestellen in Grenzach-Wyhlen einzurichten.
Positive Machbarkeitsstudie mit Kleinbus (8 Personen) liegt vor. Eine Realisierung kann nurin
Kleinbuslinieliberdas Kooperation mit den benachbarten Schweizer Gemeinden erfolgen, die das Projekt mit- Mittel- und
Wasserkraftwerk finanzieren. Zunachst sollte der Bedarf fiir eine solche Linienfiihrung ermittelt und eine lanefristices
15 | AnbindunganS-Bahn-Linie, Fahrgastpotentialanalyse erstellt werden. Auch ist zu priifen, ob gréRere Busse das Kraftwerk Thegma g +

Tram und Schweizer
Industriegebiet

befahrenkdénnen.Zudem ist mit dem Eigentiimer (Energiedienst) zu kldren, ob ein solches
Projekt Gberhaupt gewilinschtist. Grundsatzliche Abklarung und Prifungim Zeitraum bis Ende
2019.
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Abschlussbericht

Grundsatzlich moglich, allerdings liegen viele private Grundstlicke dazwischen. Die Gemeinde

Fah ordlich . . . R , . . . |V
a rrad'weg nordlich der misste diese Grundstiicke erst erwerben. Voraussichtlich waren viele Eigentlimer nicht bereit erbes"se rung
Bahn: Eine Achse als . R . . und Prifung
zu verkaufen. Zu klaren ware auch, ob dies nach dem Bau der UmgehungsstraRe Gberhaupt .
16 | Fahrradroute von Grenzach . . . e im Rahmen -
noch notwendigist. Auch die Auswirkung der geplanten iberortlichen
nach Wyhlen . . L - Ausbau
Radschnellwegeverbindungist zu berlicksichtigen. Das Themawird im Zuge des Ausbaus und Eahrradnetz
derVerbesserung des Fahrradnetzesin Grenzach-Wyhlen geprift werden.
. Der Landkreis Lorrach hat eine Machbarkeitsstudie in Auftrag gegeben. Auftaktveranstaltung Ent- .
Radschnellwege durch die . ; . . . schei
. war am 21.09.2017, FertigstellungimJuni2018. Unteranderemwird imZuge des Projektes
17 | Gemeinde . g L . . s.0. dung
Punkt 30 derKorridor Basel-Bad-Sackingen untersucht. Darin ist auch die Gemeinde Grenzach-Wyhlen Land
enthalten. In den nachsten Wochen finden weitere Gesprache mitdem Planungsbiiro statt. kreis
In Kooperation mitderIGVelowerden derartige Eng und Problemstellen identifiziert und
Durchgehende Fahrradwege .. .. . P . . . s.0.
nach Losungsmoglichkeiten gesucht. Hierflir finden monatliche Treffen zwischen Gemeinde
durch gesamten Ort ) AN e s . Daueraufgabe
i und IG Velo statt. Die kontinuierliche Verbesserung des Fahrradnetzes ist fiir die Gemeinde . +++
18 | BeseitigungderEngstellen A mit1G Velo
Grenzach-Wyhlen sehr wichtig. .
Schaffungvon Unter- . . . . . (Jour-Fix-
- .. Die Realisierung einer Querung zur B34 neu zwischen Siidstralle und SolvaystraRe wurdevom .
/Uberfihrungen . _ . Termine)
Gemeinderat unter Kostenvorbehalt grundsatzlich genehmigt.
Eine Radschulwegplanungfiir die weiterfihrenden Schulen existiert bisher noch nicht, kann
Sichere Schulwege mit dem aber mit externer.Unt"erstutzung und m|tZust|mm_ung des Gemelnleera.\tesmAu"ftra_ggeben 8.000-10.000
19 Rad werden. Kosten hierfiir ca. 8.000 — 10.000 Euro. DieserBetragsollineinenzukiinftigen Euro +++
Haushalt eingestellt werden. Zunachst liegt der Fokus auf den Schulwegplanen der
Grundschulen.
Fahrradschutzstreifen
durchgiangig weiterfiihren Ein durchgdngiger Fahrradschutzstreifenist nicht iberall méglich, da dervorgegebene
Punkt 26: Fahrbahnquerschnitt nicht (iberall gegebenist. -
Schutzstreifen Kreuzung Basler kontinuier-
Str./ Hornacker liche +++
20 | Punkt17: KreuzungGrenzach | Im BereichB34/Hornbodensind Schutzstreifen geplant. Verbesserung
HauptstraBe/Basler Strale des
Fahrradschutzstreifen endet Fahrradnetzes

vor derKreuzungbeim
Gasthaus Ziel Richtung
Rathaus Grenzach

Die erforderliche Regelbreite hierfiirist nicht vorhanden.
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Verkehrsberuhigunginden

Verkehrsberuhigung derZentren wird derzeit bereits geplant und nach der Fertigstellung der
B34neu und demdamiteinhergehenden Riickbau der bisherigen B34ab 2021 (Wyhlen)und
voraussichtlich 2025 (Grenzach) realisiert werden.

Zentren. Besonders bei Gerade die EisenbahnstralRe und SolvaystraRe sind wichtige Nord und Stidverbindungen der Planung bis
21 . . . . . 2019, danach | +++
Eisenbahnstrale, Solvaystrale | Gemeinde, ein Tempo-30kann trotzdem gepriift werden. Als Ergebnis dervergangenen Realisierun
bis Ende Verkehrsschauwirdin derEisenbahnstraBe auf Hohe der Kita Hebelschule wahrend den &
Offnungszeiten Tempo-30eingefilhrt werden. Ein Antrag der Freien Wahler beziiglich Tempo
30 in dergesamten Eisenbahn- und SolvaystraRBe wird derzeit verwaltungsintern bearbeitet.
Sichere Uberquerungen fiir Die kontinuierliche Verbesserung der Barrierefreiheitim StraRenraum hat fiir die Gemeinde
den FuBverkehr Grenzach-Wyhlen hohe Prioritat. ProJahrsollen 40.000 Euro fiir entsprechende MaRnahmen
. . . T . . . 40.000 Euro
22 | BeimHieber bessere Querung, | inden Haushalt zukiinftig eingestellt werden. Bei anstehenden Sanierungen ist auf . +++
Absenkungder Barrieren Barrierefreiheit zu achten. Die Gemeinde kooperiert dabei mit dem Arbeitskreis p-a.
Punkt 15 Barrierefreiheit. Die Hieber-Querungshilfe ist bereits abgesenkt.
Die AnderungderKreuzung wird nach Realisierung der Umfahrung Wyhlen ab 2021 realisiert
werden. Hierzu liegt bereits eine ldeenstudie eines Planungsbiiros vor (siehe Prasentation):
. Die RiuhrbergstraRe (K 6332) wird zur nach Westen abknickenden VorfahrtstraRe. Eine Planung bis
Uberlastete . . S . . . L
.. Linksabbiegerspurin Richtung Osten verhindert Riickstau. Detaillierte Planungensindinden Ende 2019,
23 | Riithrbergkreuzung entlasten . ) L ++H+
punkt3 kommenden beidenJahren anzugehen und Verhandlungen mitden betroffenen Realisierung
Grundstlickseigentlimern zu fiihren. Bei der Realisierung sind Férdermoglichkeiten zu ab 2021
beriicksichtigen.
Umsetzunglduft: Bis Ende November 2017 wird der Schadensmelder auf der Gemeinde-
Scherbentelefon und . ) . . . . .
24 Schadensmeldung Internet Homepage zufindensein, das Scherbentelefon wird ebenfalls eingerichtet sein. AuRerdem erledigt +++
g wird eine Schadensmeldung tGiber eine spezielle App fiir Smartphone und Tablett moglich sein.
Im Rahmen des Projektes Neuen Mitte Wyhlen wird 2018 eine stadtebauliche Gesamtplanung 40.000 Euro
25 Verkehrsfiihrung Neue Mitte | durchgefiihrt werden, zu derauch eine Untersuchungder zukiinftigen Verkehrsfiihrung PI:;mun .. t
Wyhlen gehorenwird. Die Realisierung erfolgt dannin den Folgejahren unter Bezuschussung des g
. . kostenin 2018
stadtebaulichen Erneuerungsprogramms von Bund und Land.
GefahrlicherParkplatzin
Wyhlen beider Im Rahmen der Gesamtplanung der Ortsmitte Wyhlen wird dies nach Moglichkeit
26 | Sparkasse/Kunzelmann (und beriicksichtigt werden. Zur Verbesserung der Sicherheit sollten Schulweg und FuBweg s.0. +++

an vielenanderen Stellenim
Ortskern)

grundsatzlich vorden Parkplatzen verlaufen, nicht dahinter.
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Abschlussbericht

Zusammenwachsender Diesistaus naturschutzrechtlichen Griinden nicht moglich, dazwischen Grenzach und Wyhlen
27 beiden Ortsteile mit einer einVogelschutzgebiet sowieein regionaler Griinzug verlaufen. Durch die Entwicklung der i i
neuen gemeinsamen Neuen beiden Neuen Mittenin Grenzach und Wyhlenist zudem eine weitere Ortsmitte nicht
Mitte erstrebenswert.
Neue Mitten mit:
e Arztehaus
e Aufenthaltsqualitat
verbessern
o AlsTreffpunktfiir Feste
USW. Die Entwicklung derbeiden Ortsmitten in Grenzach und Wyhlen haben fiir die Gemeinde
o Arbeitintegrieren, flexible Gre nz§ch-Wthen hochste kommunallr.).ol itische Prioritf":it. Ziel ist_,_jeweil.s ei"ne attraktive
Arbeitsraume einrichten Ortsmitte mit hoher Aufenthaltsqualitat zu schaffen. Ein kurzer Uberblick Giber den aktuellen
(Shared-Space/Start-Up) Stand:Im Novemper2017 wird der Rahmenplqn firdie Neue Mitte Grenzach présent‘iert
e KeinSuchverkehr werden, derden Siegerentwurf des stadtebaulichen Wettbewerbs (,,Stadthain®) fundiert. Auf
e Biichertausch Basis dieses Entwurfs soll dannim Jahr2018 der Bebauungsplanangepasst werden. Ineinem | Planungs-und
e HistorischerKern V\{eiteren Schrittwerden Nut‘zungsmatrizen erstelltunddie Investorenwet'tbewe‘rbef'i'Jr dje Entwiclil ungsk
herausarbeiten einzelnen Baufeldervorbereitet. Im kommenden Jahr werden Machbarkeitsstudien fiir die ostenfur
28 . Tiefgarage sowie denKindergartenin der Neuen Mitte durchgefiihrt, zudem wird die beide +++
° Begegnungsrau.me Platzplanungvorangetrieben. Ortsmittenin
y Vc?rkehrsberuhlgung In der Neuen Mitte Wyhlen werden bis Mitte 2018 fiir das klrzlich erworbene Grundstiickin 2018: ca.
* Mischnutzung der Gartenstralle mehrere stadtebauliche Entwirfe erstellt. Der Beste soll zusammen mit 200.000 Euro
(Arzt/Shop/Wohnen) einem Investordann realisiert werden. Im Bereich der Neuen Mitte Wyhlen erfolgt eine
* NutzungvonQuellen, stadtebauliche Uberplanung der StraBen sowie eine Untersuchung der zukinftigen
Wasserspiele einbauen Verkehrsfiihrung, Nachverdichtungspotentiale werden untersucht sowie der Bebauungsplan
* Architektonische entsprechend angepasst. Indersiidlichen Gartenstrae beginntim Frithjahr 2018 das
Gestaltung Bauprojekt der Baugenossenschaft Grenzach-Wyhlenim Rahmen des ,,Biindnis fiir Wohnen*.
e Zentrale Tiefgarage /Hohe
2,20m/Mehrstockig
e ArkadeniberNeue Mitte
Grenzach
e Sitzgelegenheiten
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Einzelhandelskonzept
Parkraumkonzeptim Kontext

Ausarbeitung derzukiinftigen Nutzungsmatrix im Rahmen der Projektentwicklung Neue Mitte
in 2018 (siehe oben) sowie Erstellung eines Konzeptes fiir Parkraumbewirtschaftung fir die

29 eines Einzelhandelskonzepts gesamte Gemeinde Grenzach-Wyhlen im Jahr2018. Hierfiir wurden Kosten von 25.000 Euro 25.000 Euro A
und gastronomisches Konzept | inden Haushaltsentwurf 2018 eingestellt.
Sinnvolles
Parkraummanagement Die Erstellung eines Konzeptes fiir Parkraumbewirtschaftung fiir die gesamte Gemeinde
30 | Geringe Zahl Grenzach-WyhlenistfirdasJahr2019 geplant. Hierflirwurden Kosten von 25.000 Euro in den +++
. .. . 25.000 Euro
Kurzzeitparkplatze Haushaltsentwurf2019 eingestellt.
Zentrale Tiefgarage
Grenzach: Ziel istdie Offnung des Grenzacher Ortskerns in Richtung Rhein. Die Grenzach:
Wettbewerbsergebnisse der Neuen Mitte Grenzach sehen dahereine Anbindungan den Mittel- und
Rheinvor, ebenso der Bebauungsplan Rheinvorland-West. Fiir die schrittweise Realisierung langfristiges
gibtes bereits Entwiirfe (siehe Prasentation). Ziel,
. . Sicherstellung
Anbindungan den Rhein in Wyhlen: Grenzach-Wyhlen beteiligt sich am Interreg-Projekt ,Rheinuferweg extended”: Ziel ist, | der
31 | Grenzachund Zugangzum . . N . ST o - ++
Rheinin Wyhlen die Rheinuferals Naherholupgsraume aufzuwer.ten.D!e MaBna.hmepas_stm(.j|e2|ellsetzung.vo.n Re"all.5|erur?gs
Grenzach-Wyhlen, das 9,3 Kilometerlange Rheinuferim Gemeindegebiet mittel- bis langfristig | moglichkeiten
moglichst durchgehend begehbar zu machen und attraktiver zu gestalten. Das Projekt
»Rheinuferweg extended” betrifft einen 2,3 Kilometer langen Abschnitt im Osten Wyhlens bis | Wyhlen: ca.
zum sudlichsten Punkt Baden-Wirttembergs. Kosten ca. 250.000 Euro mit 70 Prozent | 75.000 Euro
Forderung. Die Realisierung ist fir 2019/20 vorgesehen. Eigenanteil
Zielverkehrzuden értlichen Firmen wird von diesen abgedeckt. Am Zollamt Grenzacher Horn
wird nur noch regionaler Verkehrabgefertigt. Daherist die Erforderlichkeit fraglich, ebenso
32 | LKW-Parkplatz schaffen die Zustandigkeit der Gemeinde. Das Thema LKW wird, soweit erforderlich, bei der i i
Ausarbeitung des Konzepts fiir die Parkraumbewirtschaftung beriicksichtigt.
Stellungnahme Landratsamt: Seit 2000 gibt es die massive Bestrebung, die Okologisierungam
Hochrheinvoranzutreiben. In Flachwasser-und Kieszonen sind Steganlagen ein gravierender
33 | Hausboot-Restaurant Eingriffin die Okologie und daherwerden diese von Seiten des Landratsamtes und - -
Regierungsprasidiums nicht genehmigt. Eine Steganlagefiirein Hausboot-Restaurant wird
dahernichtrealisierbarsein.
34 S:rg\gssii:]njﬁgsamt Kontinuierlich werden zuklinftig Mittel (40.000 Euro/Jahr) in den Haushalt eingestellt. Damit 40.000 it
sollenan bestimmten Stellen unter anderem die Gehwege verbessert undin diesem Zuge Euro/Jahr

Barrierefreiheit

pro re - Partizipation und Mediation

30

adribo




Integriertes Verkehrskonzept Grenzach-Wyhlen

Abschlussbericht

barrierefrei gestaltet werden. Bei anstehenden SanierungsmalRnahmen von Strallenistdie
Barrierefreiheit grundsatzlich zu gewahrleisten.

Die Teilortsumfahrungin Wyhlen wird nach heutigem Stand bis 2021 fertiggestellt werden, Laufende
35 | zeitschiene B34neu die Gesamtumfahrung bis 2025. Die Gemeinde hat herauf aber keinen direkten Einfluss, da Beratungs-
die Finanzierung und Durchfiihrung komplett durch Bund/RP erfolgen. Die Gemeinde kostenflrdie
begleitet das Projekt kontinuierlich. Gemeinde
HauptstraRe vom Rajchaus bis Anbindungdes Handels und der Wohnbebauung muss gesichert bleiben. Die Sperrung der .
Bahn verkehrsberuhigt . Lo s o Ausarbeitung | -
HauptstraRe erzeugt mehrVerkehrin derTalstraRe, die ein reines Wohngebietist. Diesist
36 | Punkt23: . N . . . . . Parkraum-
nichtwiinschenswert. AuBerdem istder Weg liber TalstraBe langer. Die Kontrolle ist ebenfalls
Sperrung der Hauptstralle . . g - konzept2018 | +++
- schwierig. Ausarbeitung Parkraumkonzept fiir die Hauptstrafe lauft.
nordlich des Rathauses
Kreuzung/Uberfiihrung
SolvaystraBe Uberquerungsinseln und FuRgingeriiberweg sind bereits vorhanden. Eine Unterfiihrungist
37 Punkt 19 nichtgeplant. Die Freien Wahler haben eine Uberpriifung des gesamten Bereiches beantragt, priifungliuft |~
Schule: Uber-/Unterfiihrungen | was derzeitanlduftund im Rahmen der Gesamtplanung der Neuen Mitte Wyhlen angegangen & +++
fiir Langsamverkehrund wird.
Fahrradfahrer
FuBgangerschulwegplan flirdie Grundschulenist bereits vorhanden und wird 2018
Kreisverkehr aktualisiert (siehe oben). Schiler derSiedlung werden bisher liber den Bahnhofweg gefiihrt. Realisierung
38 | Siedlung/Spitzacker, Punkt31 | Kiinftigvon dort iberdie neue Querspange zur Rhein-/KirchstraBe und von dort zur Schulwegeplan | +++
Schulwege verbessern Lindenschuleund zum Schulzentrum. Fiir Radfahrer wird ein Schulwegeplan ausgearbeitetim | (siehe oben)
Jahr 2019 (s.o.)
Kreuzung beim Hornle/Bahn, | Unterfihrungbeim Hoérnle istbereits fiirden FuR-und Radverkehrfreigegeben. erlediet
Punkt 4: g
UnterflhrungfirRadfahrer Eine Unterfiihrungunterder B34 ist nur durch die Nutzung privater Grundstiicke moglich,
offnen Finanzierung misstevon der Gemeinde erfolgen. Aus Sicht der Verwaltung nicht sinnvoll
39 | Unterfiihrungbiszum Rhein angesichts Kosten-/Nutzenverhaltnis. -
i Planungs-
Flaschenhals auflosen Kosten sowie
FulR- und Radverkehrvon Schutzstreifen sind vorhanden. Ausbau und Verbesserung Radwegenetz hat Prioritat und wird dann
Autoverkehrtrennen mitdem Regierungsprasidium/dem LA Lorrach als StraBenverkehrsbehérde und dem Kanton Realisierun +++
Larmschutz Basel-Stadt geplant. Sieheauch Punkt 17 Radschnellweg (Machtbarkeitsstudie). g
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Radwegverlangerung ab Punkt
4 inRichtungBasel

40

Neufeld, Punkt 8:

Neufeld und Riihrbergfiir
Fahrradfahrerund Bus
anbinden—Fahrradmitnahme
moglich?

Fahrradmitnahme auf Neufeld und Riihrberg jetzt schon moglich.

Erledigt

41

Kreisverkehr Wyhlen
Eisenbahnstrae, Punkt 10:
FuRgangeriberwegschaffen.
Inseln auf der B34 werden mit
FuBgangeriberwegen
verwechselt.

Larmschutzam Kreisverkehrin
derEisenbahnstrallein
Wyhlen

QuerungdesRad-und
FulBweges am Kreisverkehr soll
rot markiert werden.

Uberprifungim Rahmen des Antrages der Freien Wihler vom Juli 2017 — siehe auch Ziffer 37.

Ist damit Tempo 30 gemeint? Dannsiehe oben.

Rote Markierungin Zusammenhang mit einem Radschutzstreifen (wie vonderIGVelo
vorgeschlagen)nicht méglich. Auch hier Uberpriifung eines Radschutzstreifensin
Zusammenhang mit dem Antrag der Freien Wahlerzur Uberplanung dieses Bereiches

Prifunglauft,

Kosten

abhangigvom

Ergebnis

+++

42

Buckmatten, Punkt5:
Wege breitgenugfir
Radverkehrund Anhanger

Ideen und Problempunkte sind im Detail vor Ort mit Antragstellerund IGVelo zu klaren.
Gemeinde sichert zeitnahe Bearbeitung zu.

Prifung

++

43

Schlossgasse (Punkt 12):
Velostreifen mitanderem
Belag

Steingasse (Punkt 13):
Steingasse sanieren,
Rutschgefahrfiir Radfahrer.

Die Schlossgasse ist eine WohnstralRe in Tempo 30 km/h Zone, dahersind keine Velostreifen
erforderlich. Die Schutzstreifenausfiihrungist nach ERA und StVO vorgeschrieben. Daherist
keinanderer Belag moglich.

Planung
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Umgehungsroute Richtung
Wyhlen

In derSteingasse gibt es unklare Eigentumsverhaltnisse, daher schwierig. Bauamt priift
derzeit.

Ifang, Punkt 14:

Der Gehwegwurde bereits gedndert, rote Markierung und Beschilderung sind vorhanden.

44 | Bessere Signale am Ifang - Weitere MalRnahmen sind nicht moglich. i i
Veloquerung
Riltterstra.\Be, Punkt.21: ., .. | Gehwegwurde gedndert, rote Markierungist nunvorhanden.
Sicherheitund Barrierefreiheit ) . . . ) .
45 . Kreisverkehr (welcherist gemeint?): Im Gesprach mitIG Veloundim Rahmen der Planung
KreuzungRitterstralle + . . - +++
. Verkehrsplanung Ortsmitte Wyhlen/Neue Mitte Wyhlen klaren.
Kreisverkehr
Kirch - . . . - . . .
irchstraRe Das Anliegenist unklar, eine Konkretisierung notwendig. Grundsatzlich: Nach SchlieRung des
Alemannenstrae, Punkt 25: . . . .
Bahnibergangs und derSchlieBung derHardstralle durch B34 neu gibt esinder
Fahrradstralde aus . R . .
46 Alemannenstralleein gedndertes Verkehrsverhalten. Auf alle Fallewird es mehr - -
Alemannenstrae machen und . . .
. Anliegerverkehrgeben, aberkeine FahrradstraRe zum Schulzentrum, dadie direkte
weitererWegzum .
Anbindungnach Westen fehlt.
Schulzentrum machen
a7 Einheitliche Regelung fir Diesist bei klassifizierten StraRen oder im Hauptverkehrsstralennetz nicht moglich. Bei i i
Vorfahrt: Rechts vor links WohnstralRenin Tempo 30 km/h Bereichenistdies moglich und hierauch bereits vorhanden.
Ortseinfahrt Wyhlen: , 50 Ist bereits !oelOrtselnfahrththen Hohe Engelta!vorhanden.Ebenfal!sm allenTempo 30 '
km/h Bereichen und allen verkehrsberuhigten Bereichen. Verwaltung wird aberden Vorschlag | 500 Euro je
48 | aufmalen auf derStralie, . . . . . . . . .
ebenfalls bei Tempo 30 aufgreifenund an geeigneten Stellenim Gemeindegebiet weitere Markierungen anbringen. Markierung -
P Die Kosten je Markierungliegen beirund. 500 €. Vorschlage bitte bei Verwaltung einreichen.
Hornrain Kreuzung (Punkt 26): ; . . . . . . .
49 | Verbindungenvom Hérnle zur Verkehrsfiihrungim Bereich Bahniibergang wird derzeit angepasst, Schulweg tiber Hornrain Planung -

Schule

problemlos moglich. Der Bahniibergang wird im Januar 2018 geschlossen.

pro re - Partizipation und Mediation

33

adribo




Integriertes Verkehrskonzept Grenzach-Wyhlen

Abschlussbericht

Hornrain (Punkt 27):
Wunsch nach moglichst
ebenem Wegfiir Radfahrer

Der Bebauungsplan Hiibelist derzeitin Ausarbeitung. Dabei geht es auch umdie zukiinftige
Streckenfiihrung fiir den Fahrradverkehr. Die Anregung wird bertcksichtigt, ein komplett

50 . ebenerWegfiir Radfahrerwird aufgrund der Topografie zurneuen Unterfihrung oder Giber Planung ++
Larmschutz . . . : R L . N .
R . denHornrain aber nicht moglich sein. Der Larmschutz fiirdie Anwohnerwird gewahrleistet.
LKW-Hohenbeschrankung . i . . . . . - .
. . Keine Hohenbeschrankung beidieser Unterfiihrung, daher keine Signalisierung notwendig.
bessersignalisieren
Es handeltsichumkeine Zone, sondern um einen Verkehrsbeschrankung einereinzelnen
. StraRe aufgrund Larmgutachten (Larmaktionsplanung). Die Beschrankung auf Basis der
Hieber (Punkt 15) - N ) . . . . . ) .
51 | MarkgrafenstraBe (Punkt 28): Larmaktionsplanungist rechtlich zurzeit nurin dem ausgewiesenen Bereich moglich, danur /Planung N
30er-Zone verlingern " | dort die erforderlichen Lirmschwellenwerte erreicht bzw. Giberschritten werden. Gemeinde
& evaluiert 2018 die Erfahrungen mit Tempo 30 im Rahmen der Larmaktionsplanung. Nach
Fertigstellung der UmgehungsstraBesind auch hier weitere MaRnahmen ggf. moglich.
Kreuzung zum Schulzentrum
52 | (Punkt29): Rechtlichist dies nicht mdglich, ein gesicherter Ubergangist vorhanden. - -
Tempo 30 vor Ampeln
Derzeit sind 6ffentliche E-Ladenstationen am Rathaus Wyhlen sowie am Parkplatz
Zielmattenhalle vorhanden. In Kiirze wird am Bahnhof Wyhlen eine weitere dazukommen.
Wo sollenim Bestand E- Zusatzliche Ladestationen werden vom Investor Stuckertim Gebiet Hornacker realisiert Schrittweiser
53 [ Ladestationenangebracht werden. Bei neuen Quartieren wird die Gemeinde zukiinftig grundsatzlich darauf achten, dass | weiterer +++
werden? E-Ladenstationen eingeplant werden. Es soll einen schrittweisen Ausbau von E-Ladestationen | Ausbau
an geeigneten Stellenim gesamten Gemeindegebiet geben. Auch bei der Planungder
Ortszentren (,,Neue Mitten”) wird dies beriicksichtigt werden.
Die Gemeinde strebtauch hiereinen weiteren kontinuierlichen Ausbau an. Bisher gibt es Car- Schrittweiser
54 Wo sind die besten Standorte | Sharing-Standorte am Rathaus Wyhlen (E-Car) sowie am Parkplatz Zielmattenhalle (Benziner). citerer ot
fur Car-Sharing-Platze? Ziel ist, die Nutzungsintensitdt durch WerbemaBnahmen zu erhéhen. Bei Bedarf weiterer VAvusI,bau
Ausbau, etwaan den Bahnhoéfen sowiein den Neuen Mittenin Grenzach und Wyhlen.
Die Realisierung der Umgehungsstralle B34 neu bringt fiir die Ortsdurchfahrten interessante
Entwicklungsperspektiven und die Moglichkeit einer stadtebaulichen Aufwertung. Ziel ist, .
. . . . . Planungbis
. . . unmittelbarnach der Fertigstellung des ersten Bauabschnitts Wyhlenim Jahr 2021 sowie
Moglichkeiten durch Riickbau . . . Ende 2019,
55 Grenzach ab 2025 mitdem Riickbau und der Umgestaltung der Ortsdurchfahrten beginnen zu +++
der B34 . . . . . . . . Umsetzungab
kénnen. Bis Ende 2019 muss hierzu eine detaillierte Planung stehen. Zur Finanzierungsind 2021

Zuschussmoglichkeiten des Landes und Bundes zu prifen und zu beantragen. Erste Ideen
liegen bereits vorund missenim Lauf des Prozesses fundiert werden (siehe Prasentation).
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Fir die Verkehrsfihrungan der Lindenschuleliegen bereits mehrere mogliche Varianten vor.
Im Jahr 2018 beginntder Umbau derLindenschule zur Ganztagesgrundschule. Damit
.. . einhergehend soll auch die Verkehrssituation im Bereich Planungs-
Verkehrsfiihrung bei der . . ) . . . .
56 Lindenschule / Hochrheinhalle HochrhelnhaIIe/L|erenschler/.Kmderhaus v"erbessertund 5|c.herergestaltetwer.den. Die mittel bis t

- Wendehammer verschiedenen Varianten fiirdie Verkehrsfiihrung sollen weiter beleuchtet und im Rahmen 2019, danach
eines Workshops zusammen mit den Stakeholdern (Lehrer, Erzieher, Personal, Eltern) Umsetzung
diskutiert werden, ehedann eine Detailplanung erfolgt. Eine Realisierung ware dann ab
2019ff. moglich.
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