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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Grenzach-Wyhlen bereitet derzeit die Aufstellung des Bebauungsplans
,Kapellenbach-Ost“ vor. Das Plangebiet befindet sich etwa 500 m 6stlich des Zentrums von
Wyhlen und umfasst eine Flache von ca. 15 Hektar. Im Plangebiet ist insbesondere die
Entwicklung von Wohnbebauung vorgesehen (geplante Ausweisung als allgemeines Wohn-
gebiet — WA).

Sudlich des Plangebiets verlauft die Bahnstrecke Basel-Waldshut. Die nérdlich des Plangebiets
verlaufende Bundestral3e B 34 (Rheinfelder Straf3e) soll im Bereich des Plangebiets zukiinftig
etwa 300 m sudlich der Bahnstrecke verlaufen. Sudlich der Bahnstrecke befindet sich eine
gewerbliche Nutzung (Kfz-Werkstatt). Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die
Schalleinwirkungen auf im Plangebiet vorgesehene schutzbedirftige (Wohn)Nutzungen zu
untersuchen.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die Schallimmissionen (Schienen-,
StralBen- und Gewerbelarm) im Plangebiet ermittelt und bewertet. Die Schalleinwirkungen
werden entsprechend den Vorgaben der DIN 18005-1 (Schallschutz im Stéadtebau), der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) sowie der technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm (Gewerbelarm) bewertet. Dabei werden die ermittelten Beurteilungs-
pegel den entsprechenden Orientierungs-, Grenz- und Richtwerten gegenibergestellt. Des
Weiteren ist die durch die Planung hervorgerufene Verkehrszunahme auf o6ffentlichen
Verkehrsflachen aus schalltechnischer Sicht zu bewerten. Hierzu werden die Verkehrs-
gerausche im Prognoseplanfall (Prognose des StraRenverkehrslarms bei Umsetzung der
Planung) und im Prognosenullfall (Prognose des StraRenverkehrslarms ohne Realisierung der
Planung) gegeniibergestellt und bewertet. Hierzu werden:

e die Schallemissionen des Schienen-, StralRen- und Gewerbelarms erfasst und bewertet,

o die Gerauscheinwirkungen durch Gewerbe, Schiene und Strafl3e an geplanten schutz-
bedirftigen Nutzungen im Plangebiet ermittelt,

e aktive Larmschutzvarianten zum Schutz vor Verkehrslarm untersucht und bewertet,

o die Larmpegelbereiche und mafgeblichen Auflenlarmpegel nach DIN 4109-1 zur
Festlegung des erforderlichen passiven Schallschutzes im Plangebiet ermittelt und
dargestellt.

Samtliche Larmeinwirkungen werden entsprechend den Vorgaben der DIN 18005-1, der
16. BImSchV und der TA Larm bewertet. Soweit SchallschutzmalRnahmen erforderlich sind,
werden diese vorgeschlagen.
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2 Lageverhaltnisse und Planung

Das Plangebiet befindet sich etwa 500 m dstlich des Zentrums von Wyhlen und umfasst eine
Flache von ca. 15 Hektar. Im Plangebiet ist insbesondere die Entwicklung von Wohnbebauung
vorgesehen (geplante Ausweisung als allgemeines Wohngebiet — WA).

Sudlich des Plangebiets verlauft die Bahnstrecke Basel-Waldshut. Die nérdlich des Plangebiets
verlaufende Bundestral3e B 34 (Rheinfelder Straf3e) soll im Bereich des Plangebiets zukiinftig
etwa 300 m sudlich der Bahnstrecke verlaufen. Sudlich der Bahnstrecke befindet sich eine
gewerbliche Nutzung (Kfz-Werkstatt).

In der folgenden Abbildung ist der Vorabzug zum Bebauungsplan gemald derzeitigem
Planungsstand /18/ dargestellt.

: Abgrenzung ! s Rl o
| Plangebiet '

- B34(R

heinfelder Stralle) ; . #=

o T

......

Am Wasser-
kraftwerk

Abbildung 1:  Vorabzug zum Bebauungsplan ,,Kapellenbach Ost* /18/

Die raumlichen Verhéltnisse gehen zudem aus Anlage 1 im Anhang hervor.
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3 Beurteilungsgrundlagen

Die gesetzliche Grundlage flr die Aufstellung von Bebauungspléanen bildet das Baugesetzbuch
(BauGB). In § 1 Abs. 6 BauGB wird unter anderem bestimmt, dass in der Bauleitplanung ,die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Sicherheit der
Wohn- und Arbeitsbevélkerung® zu bericksichtigen sind. Gemald 8§ 50 Bundesimmissions-
schutzgesetz /1/ sind ,die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Fldchen einander so
zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen ... auf die ausschlief3lich oder Gberwiegend
dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete ... soweit wie
maoglich vermieden werden.

Schadliche Umwelteinwirkungen sind definitionsgemaf? nach § 3 Abs. 1 BImSchG ,Immis-
sionen, die nach Art, Ausmall oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder
erhebliche Belastigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren.”

3.1 Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005-1)

Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen im Rahmen der Bauleitplanung erfolgen
grundsatzlich gemafl DIN 18005-1 /14/. Die Norm ist keine Rechtsvorschrift, gilt aber mittelbar
als anerkannte Regel der Technik.

Zur Beurteilung der Immissionen sind im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 /15/ schalltechnische
Orientierungswerte festgelegt:

Tabelle 1:  Schalltechnische Orientierungswerte gemafl Beiblatt 1 zur DIN 18005-1

(Auswahl)
. i : Schalltechnischer
Gebietsnutzung Beurteilungszeit Orientierungswert (OW)
. . Tag 50 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) Nacht 40 D bzw. 35 dB(A)
] ) Tag 55 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) Nacht 45D bzw. 40 dB(A)
. _ Tag 60 dB(A)
Mischgebiete (MI) Nacht 50 1 bzw. 45 dB(A)
. Tag 65 dB(A)
Kerngebiete (MK) Nacht 55 bzw. 50 dB(A)
] Tag 65 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) Nacht 55 1 bzw. 50 dB(A)

D nur fur Verkehr

In Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 wird erlautert:

,Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fur Geréusche von vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten.

Die Orientierungswerte sollen bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren
Grundstucksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung
bezogen werden. ...
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Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen werden. ...

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange tiberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MalRBhahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalRnahmen — insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum Erreichen
ausreichenden Schallschutzes ... sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben
werden und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.*

Folgende Zeitrdume sind der Bewertung zugrunde zu legen:
Tag: 6.00 bis 22.00 Uhr
Nacht: 22.00 bis 6.00 Uhr

Im Bauleitplanverfahren werden die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 als
sachverstandige Konkretisierung fur in der Planung zu berlcksichtigende Ziele des
Schallschutzes herangezogen. Bei der Planung von schutzbedirftigen Nutzungen ist die
Einhaltung der Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Beiblatt 1 anzustreben. Sie stellen jedoch
keine Grenzwerte dar.

3.2 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die 16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung gilt fir den Neubau oder die wesentliche
Anderung von Verkehrswegen. GemaR § 1 Abs. 2 16. BImSchV /4/ ist eine Anderung wesentlich,
wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich
erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

- mindestens 3 dB (A) oder
- auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.
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Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass die in
§ 2 Abs. 1 16. BImSchV genannten Immissionsgrenzwerte nicht tiberschritten werden.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen (Auszug)

Nutzungsart Immissionsgrenzwert gem. 16. BImSchV
Tag Nacht
Reine und allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Die Tageszeit erstreckt sich von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr, die Nachtzeit von 22.00 Uhr bis
6.00 Uhr. Die Beurteilungszeiten betragen tags 16 Stunden, nachts 8 Stunden. Die Ermittlung
des Verkehrslarms erfolgt grundsatzlich rechnerisch. Kurzzeitige Gerauschspitzen werden nicht
beurteilt.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind héher angesetzt als die Orientierungswerte
der DIN 18005-1 Beiblatt 1, die bei bestehenden Stral3en- und Schienenwegen vielfach nicht
eingehalten werden kdnnen. Die in der 16. BImSchV aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte gelten
jedoch auch in der Bauleitplanung als wichtige Anforderung, bei deren Uberschreitung
SchallschutzmalRnahmen erforderlich werden kénnen.

3.3 Schutz gegen Gewerbelarm (TA L&arm)

Fur den Betrieb von immissionsschutzrechtlich genehmigungsbedirftigen und nicht
genehmigungsbedurftigen gewerblichen Anlagen ist die TA Larm /2/ anzuwenden. Dieses
Regelwerk bestimmt den Schutzanspruch der vorhandenen Bebauung gegentber vorhandenen
und geplanten gewerblichen Anlagen.

Grundlage der Beurteilung der Gerduschimmissionen nach TA Larm sind Beurteilungspegel,
die an mafRgeblichen Immissionsorten ermittelt werden. Der Beurteilungspegel L, ist der aus
dem Mittelungspegel (hier: aus berechneten Gerduschimmissionen) des zu beurteilenden
Gerausches und ggf. aus Zuschlagen fir Ton- und Informationshaltigkeit, fir Impulshaltigkeit
und fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (friiher als Ruhezeiten bezeichnet) gebildete
Wert zur Kennzeichnung der mittleren Gerauschbelastung wéahrend jeder Beurteilungszeit.

Nach TA Larm Nr. 6.5 kann von der Berlcksichtigung des Zuschlages fir Tageszeiten mit
erhéhter Empfindlichkeit abgesehen werden, soweit dies wegen der besonderen Ortlichen
Verhaltnisse unter Berilcksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen
erforderlich ist.
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Die Immissionsrichtwerte werden in TA Larm Nummer 6 beschrieben. Zitat:

6.1 Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden
Die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel betragen fur Immissionsorte auf3erhalb von

Gebéauden
a) in Industriegebieten 70 dB(A)
b) in Gewerbegebieten
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)
¢) inurbanen Gebieten
tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten
tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)
g) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten
tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06:00 - 22:00 Uhr
2. nachts 22:00 - 06:00 Uhr.

Nach TA Larm Nr. 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher
Verhaltnisse unter Berilicksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen
erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der
Anlage ist sicherzustellen.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages flr eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MafR3gebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1:00 bis 2:00 Uhr) mit
dem hochsten Beurteilungspegel.

Die Gerauschbeurteilung gemafd TA Larm erfolgt an definierten Einzelpunkten, fir die mittels
Schallausbreitungsrechnungen der Beurteilungspegel berechnet wird. Mal3geblicher Immis-
sionsort ist der nach Nummer 2.3 TA Larm zu ermittelnde Ort im Einwirkungsbereich einer
Anlage, an dem eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten ist.
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Nach Anhang A 1.3 TA Larm liegen die Immissionsorte:

1. bei bebauten Flachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des
vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes nach DIN 4109,

2. bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit
schutzbedurftigen Raumen enthalten, an dem am stérksten betroffenen Rand der
Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Geb&ude mit schutzbedurftigen
Raumen erstellt werden durfen.

Die Gesamtbelastung im Einwirkungsbereich einer gewerblichen Anlage setzt sich aus dem
Immissionsbeitrag der Anlage (Zusatzbelastung) und der Vorbelastung durch gewerbliche
Gerauschimmissionen zusammen. Zur Vorbelastung zéhlen nur die Gerduschimmissionen von
Anlagen, fur die die TA Larm ebenfalls gilt (also z. B. nicht: Sport- und Freizeitanlagen, nicht
genehmigungsbediirftige landwirtschaftliche Anlagen, Baustellen u. a.).

Innerhalb des Einwirkungsbereiches ist die Gesamtbelastung durch anlagenbedingte
Gerduschimmissionen an den schutzwirdigen Immissionsorten mit der hdchsten zu
erwartenden Zusatzbelastung durch das Vorhaben (= malRgeblicher Immissionsort im Sinne von
TA Larm Nr. 2.3) zu ermitteln, wenn sich nicht aus der Vorbelastung bzw. der Schutzwirdigkeit
der Immissionsorte etwas anderes ergibt.

Gemal Nr. 2.2 TA Larm definiert sich der Einwirkungsbereich einer Anlage Uber Flachen, in
denen die von der Anlage ausgehenden Gerausche

o einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fir diese
Flache maRgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

e Gerauschspitzen verursachen, die den fir deren Beurteilung mafigebenden
Immissionsrichtwert erreichen.

Unterschreitet die Gesamtbelastung als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung den malRgeb-
lichen Immissionsrichtwert, sind schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche im Sinne
des BImSchG nicht zu erwarten.

Dariber hinaus sind mafBgebliche Beitrage der Zusatzbelastung durch die Anlage
definitionsgeman auch dann auszuschliel3en, wenn die Zusatzbelastung durch die Anlage den
Immissionsrichtwert um mindestens 6 dB unterschreitet (TA Larm Nr. 3.2.1 Abs. 2). Die
Bestimmung der Vorbelastung kann entfallen, sofern das Irrelevanzkriterium fir die
Gesamtanlage (= Immissionsrichtwert IRW - 6 dB) eingehalten ist.

Herrschen Fremdgerdusche durch nicht anlagenbezogenen Larm (z. B. durch nicht der Anlage
zuzuordnenden StralRenverkehr) stdndig vor, ist bei immissionsschutzrechtlichen
Genehmigungen gemall Nr. 3.2.1 ebenfalls von einer Irrelevanz der Beitrage der Anlage
auszugehen. Dies ist insbesondere dann gegeben, wenn der Schalldruckpegel der
Fremdgerdusche am Immissionsort in mehr als 95 % der Betriebszeit der Anlage in der
jeweiligen Beurteilungszeit den Mittelungspegel der Anlage Ubersteigt.
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Sofern wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage zu erwarten ist, dass
in seltenen Fallen oder Uber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als zehn Tagen oder
Néachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden
Wochenenden, die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 und 6.2 auch bei Einhaltung
des Standes der Technik zur Larmminderung nicht eingehalten werden kénnen, kann geman
TA Larm Nr. 7.2 eine Uberschreitung im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fur
genehmigungsbedurftige Anlagen zugelassen werden (,seltene Ereignisse®).

Beurteilung von Verkehrsgerduschen auf éffentlichen Verkehrsflachen geméaR TA L&rm

Nach Nr. 7.4 TA Larm sind Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der
Ein- und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den Ubrigen zu bertcksichtigenden
Anlagengerauschen bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 m vom Betriebsgrundstiick sollen in Gebieten nach Nr. 6.1 c bis f (im Wesentlichen
Kern-/Dorf-/Mischgebiete, Wohngebiete, Kurgebiete) durch organisatorische MalRnahmen
soweit wie maglich verhindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e Kkeine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend tberschritten
werden.

Die Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrsflichen aus dem Plangebiet werden in
Kapitel 7.2.2 diskutiert.
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4 Immissionsorte und anzuwendende Beurteilungswerte

Auf das Plangebiet wirkt Schienenverkehrslarm von der siidlich des Plangebiets verlaufenden
Bahnstrecke Basel-Waldshut sowie Straf3enverkehrslarm von den umliegenden Hauptverkehrs-
stralRen ein. Zudem sind die gewerblichen Schalleinwirkungen aus dem Betrieb der sidlich der
Bahnstrecke bestehenden Kfz-Werkstatt zu bewerten.

Zur Bewertung der Schallimmissionen an schutzbedurftigen Nutzungen innerhalb und aul3er-
halb des Plangebiets sind die in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Orientierungs-, Grenz- und
Richtwerte anzuwenden. Die in der Tabelle aufgefihrten Immissionsorte (I0) stellen die
mal3geblich betroffenen Nutzungen je Larmart (Schienenverkehrs-, Stral3enverkehrs- bzw.
Gewerbelarm dar.

Tabelle 3: Immissionsorte, Nutzungsart sowie Orientierungs-, Grenz- und Richtwerte
fur Schallimmissionen je Larmart
Immissionsort (10) Art der | Orientierungswerte | Immissions- Immissions-
Nr. und Bezeichnung baulichen DIN 18005-1 grenzwerte richtwerte
Nutzung Beiblatt 1 16. BImSchV TA Larm
Verkehrs- bzw. (Verkehrs- | (Gewerbeldarm)
Gewerbelarm larm)
tags / nachts tags / nachts | tags /nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
10 01: StraBenverkehrslarm WAL 55/ 453 59/ 49 -
10 02: StraBenverkehrslarm WAL 55/ 453 59/ 49 -
10 03: StraRenverkehrslarm WAL 55/ 453 59/ 49 -
10 04: StraBenverkehrslarm WAL 55/ 453 59/ 49 -
10 05: StraBenverkehrslarm WAL 55/ 453 59/ 49 -
10 06: Schienenverkehrslarm WAL 55/ 453 59/ 49 -
10 07: Schienenverkehrslarm WA? 55/ 453 59/ 49 -
10 08: Schienenverkehrslarm WAL 55/ 453 59/ 49 -
10 09: Schienenverkehrslarm WAL 55/ 453 59/ 49 -
10 10: Schienenverkehrslarm WA? 55 / 453 59/49 -
10 11: Schienenverkehrslarm WA? 55 / 453 59/49 -
10 12: Schienenverkehrslarm WA? 55 / 453 59/49 -
10 13: Gewerbelarm WAL 55/40 - 55/40
10 14: Gewerbelarm WAL 55/40 - 55/40
1015: gszgléf;?ng)e 39 wie MI2 60/ 45 . 60/ 45

1 Plangebiet: Allgemeines Wohngebiet (WA).

2 Im Bereich zwischen der Bahnstrecke und der KraftwerkstraRe besteht kein Bebauungsplan /29/. Aufgrund der Art
der Nutzung und der Nachbarschaft kann die Schutzbedirftigkeit der bestehenden Wohnnutzung aus immissions-
schutzfachlicher Sicht jedoch ,wie in einem Mischgebiet® (Ml) bewertet werden.

3 Nur zur Bewertung von Verkehrslarmimmissionen.

Die Lage der Immissionsorte (I0) geht aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 im Anhang
hervor.
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5 Gerauschemissionen

5.1 Schienenverkehr

Sudlich des Plangebiets verlauft die Bahnstrecke Basel-Waldshut, Streckenabschnitt
Grenzach-Rheinfelden. Die Schallemissionen eines Gleisstreckenabschnittes hangen von
Verkehrszusammensetzung (Fahrzeugart, Anzahl der Achsen, Art der Bremsanlage) jeweils in
den Tagstunden 6:00 - 22:00 Uhr bzw. den Nachtstunden 22:00 - 6:00 Uhr, Geschwindigkeits-
klassen, Fahrbahnart, Fahrflachenzustand und ggf. dem Kurvenradius von Gleisbdgen und dem
Vorhandensein von Briicken oder Bahnlibergangen ab.

Fur den Streckenabschnitt liegen Verkehrszahlen der Deutschen Bahn AG fir das Prognose-
jahr 2025 /19/ vor. Fir den Streckenabschnitt werden folgende Parameter zugrunde gelegt:

o Verkehrsaufkommen gemalf3 /19/ im Tag- (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

o Fahrbahnart: Schwellengleis im Schotterbett (Zuschlag von 2 dB)

o Kein Abschlag (c2 =0) fur eine Schallminderung am Gleis (fur Fahrflachenzustand,
Schienenstegdampfer oder besonders liberwachte Gleise),

° Zuschlag fir die Bricke Uber die StralRe ,Am Wasserkraftwerk” (Briicke mit massiver
Fahrbahnplatte bzw. mit besonderem stahlernen Uberbau und Schwellengleis im
Schotterbett) gemaf /4/ von Kgr = 3 dB fur die lichte Weite der Briicke zuzliglich 2 m
auf jeder Seite

o Ein Zuschlag fur Gleisbégen (K. fir Kurvenradien < 500 m) entfallt, da diese im
betreffenden Bereich nicht vorhanden sind.

Tabelle 4: Schienenverkehrsaufkommen auf dem Streckenabschnitt Grenzach -
Rheinfelden im Tagzeitraum 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr / Nachtzeitraum
22:00 Uhr bis 6:00 Uhr far das Prognosejahr 2025

Zugart | Anzahl | Anzahl | V- Fz- |ANZ| Fz- |ANZ| Fz- [ANZ| Fz |ANZ| Fz |ANZ
Tag | Nacht | max | KAT1 | 1 |KAT2| 2 | KAT3 | 3 |KAT4 | 4 |KAT5| 5
(622 | (22-6
Uhr) | Uhr) | (km/h)

LZ-V 2 0 80 8-Ad 1

RB-VT 64 8 100 6-A8
RB-VT 62 8 100 6-A8 2

Total 128 16

Traktionsarten Zugart

E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok S = S-Bahn RE = Regionalexpress

V = Besp. Diesellok GZ = Giterzug ICE = Triebzug des HGV TGV = franz.Triebzug des HGV

ET,-VT= E - /Dieseltriebzug RB = Regionalbahn IC = Intercityzug
D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug
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In den Tabellen sind je Zeile jeweils die Zugart, die Anzahl der Ziige im Tag- und Nachtzeitraum,
die Hochstgeschwindigkeit (v-max) sowie die Zugzusammensetzung (Fz-KAT 1 bis Fz-KAT 3in
den Spalten 5 bis 10) aufgefiihrt. Die Abklrzungen (bspw. 8-A4) sind dem Beiblatt 1 der
Schall 03 (als Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV) zu entnehmen.

Die Schallemissionen sind jeweils durch den Emissionspegel Lw‘a (A-bewerteter Gesamtpegel
der langenbezogenen Schallleistung) gekennzeichnet. In Summe ergeben sich im Bereich des
Plangebiets fur den Streckenabschnitt damit Emissionspegel Lw'a von:

Lw‘a = 81,7 dB(A) im Tag- und
Lw‘a = 75,7 dB(A) im Nachtzeitraum

Der ermittelte Emissionspegel Lw’a wird im jeweiligen Beurteilungszeitraum entsprechend der
Nutzung auf dem Streckenabschnitt je zur Halfte auf die Gleise in beiden Fahrtrichtungen
aufgeteilt. Die Berechnungen erfolgen in acht Oktavbéndern mit Mittenfrequenzen von 63 Hz
bis 8 000 Hz.

5.2 StraRenverkehr

5.2.1 Schallemissionen von umliegenden Stral3en

Das Plangebiet ist mal3geblich dem Stral3enverkehrslarm der ndrdlich verlaufenden Bundes-
straRe B 34 (Rheinfelder Strale), der 6stlich verlaufenden Stralte ,Am Wasserkraftwerk®, der
LandesstralRe L 139 (Hauptstral3e) sowie des westlich verlaufenden Serrnusswegs ausgesetzt.
Weitere StralRen tragen aufgrund der Abstandsverhéltnisse oder geringer Verkehrsstarken nicht
mafigeblich zu den Schallimmissionen im Plangebiet bei. Die schalltechnisch relevanten
StralRenabschnitte sind in Tabelle 5 auf Blatt 15 sowie im Ubersichtslageplan im Anhang
aufgefihrt.

Die Schallemissionen und -immissionen des Stralenverkehrs werden geman DIN 18005-1 und
16. BImSchV bewertet. Die Berechnungsgrundlagen zur Bewertung nach 16. BImSchV sind der
Richtlinie  RLS-90 /6/ zu entnehmen. Die Schallemissionen sind jeweils durch den
Emissionspegel Lme gekennzeichnet. Dieser ist nach RLS-90 als Mittelungspegel in 25 m
Abstand von der Mittelachse der Stral3e oder eines Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung
definiert. Die Quellenhéhe wird bei Verkehrslarm in 0,5 m Uber Fahrbahn festgelegt. Die
Schallemissionen eines StralRenabschnittes hdngen insbesondere von folgenden Parametern
ab:

¢ Verkehrsaufkommen, angegeben als mittlere stiindliche Verkehrsstarke M,

e maligeblicher Lkw-Anteil p (%-Angabe jeweils in den Tagstunden 6:00 Uhr - 22:00 Uhr
bzw. den Nachtstunden 22:00 Uhr - 6:00 Uhr),

e zulassige Hochstgeschwindigkeit,
e StralRenoberflache (Fahrbahnbelag hier: nicht geriffelter Gussasphalt),
e Fahrbahnlangsneigung (Steigung oder Gefalle).

Fir die StralRenabschnitte liegen Verkehrszahlen aus der Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan /20/ fir das Prognosejahr 2030 fur den Planfall 1 (ohne geplante Verlegung der
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B 34) und Planfall 2 (einschlie3lich der geplanten Verlegung der B 34) vor. Da die B 34
(Rheinfelder Straf3e) derzeit unmittelbar nordlich des Plangebiets verlauft, stellt der Planfall 1
fur die Schallimmissionen im Plangebiet den konservativen Fall dar. Im Planfall 1 werden
Varianten zum Anschluss des Plangebiets an die B 34 (Rheinfelder Stral3e) dargestellt. So ist
die Realisierung von 1 oder 2 Anschliissen vom Plangebiet an die nérdlich des Plangebiets
verlaufende B 34 (Rheinfelder StralRe) moglich. Im Ergebnis der Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan /20/ wird festgestellt, dass die Realisierung von 1 Anschluss vom Plangebiet an
die nordlich des Plangebiets verlaufende B 34 (Rheinfelder Stral3e) ausreichend ist. Die
Schallimmissionen im Plangebiet werden deshalb auf Grundlage dieses Planfalls ermittelt. Dies
stellt einen Uberschatzenden Ansatz dar, da davon auszugehen ist, dass die Verlegung der
Bundesstralle B 34 bei der vollstandigen Aufsiedlung des Plangebiets ,Kapellenbach-Ost*
bereits umgesetzt ist.

Im schalltechnisch beschriebenen Planfall ist beispielsweise auf dem Abschnitt der B 34
(Rheinfelder StrafRe) ndrdlich des Plangebiets vom Serrnussweg bis zur Stralle ,Am
Wasserkraftwerk® im Prognosejahr 2030 mit einer DTV (durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke) von 12.780 Fahrzeugen zu rechnen. Fir LArmberechnungen sind die jeweils
nach Tag- und Nachtzeitraum differenzierten stiindlichen Verkehrsmengen (M) und Lkw-
Anteile (p) mal3geblich. In der folgenden Tabelle 5 sind die Eingangsdaten der Berechnung
aufgefihrt.

Tabelle 5: Verkehrszahlen fir das Prognosejahr 2030 (Planfall 1 mit 2 Anschlissen an
die B 34 gemalf /20/ und Emissionspegel gemaR RLS-90

StraBenabschnitt DTV zuldss. | Fahrb | Beurteil MaR- Lkw- Lmg im
(durchschnitt-| Hochst- | ahnla | ungs- gebliche Anteil | Beurteilu
liche tagliche geschwind ngsne | zeitrau | stiindliche ps ngs-

Verkehrs- igkeit | igung m Verkehrs- zeitraum
stérke) starke M2

Nr. / Bezeichnung [Kfz] [km/h] [%] [Kfz/h] [%] [dB(A)]

S01 - B34: Eisenbahnstr. bis | Tag 819 3,5%?3 62,3

Serrnussweg 13.650 50 auto Nacht 150 4,5%?3 55,5

S02 - B34: Serrnussweg bis Am | Tag 767 3,5%3 62,0

Wasserkraftwerk 12.780 S0 | autol oot 141 45% | 552
S03 - B34: Am Wasserkraftwerk | Tag 699 3,5%3 61,6
bis Herten 11.650 S0 | aulol Nacht 128 45% | 548
S04 - L139 (Hauptstr.): B34 bis ) Tag 237 2,1%* 58,6
Markhof 3.950 70 auto Nacht 32 4,2%* 50,9
S05 - Am Wasserkraftwerk: B34 3100 50 auto’ Tag 186 3,5%3 55,9
bis Gewerbestr. ' Nacht 34 4,5%3 49,0
S06 — Serrnussweg ] Tag 58 3,0%° 484
(siidl. Rheinfelder Str) %60 30| adtol et 1 10% | 416

L auto: durch das Rechenmodell CadnaA digital aus dem Hohenmodell ermittelte Steigungen.
2 Aus DTV gemal RLS-90 ermittelt.

3 GemaR Verkehrsmonitoring BW /7/ wie flir Stralenabschnitt B 34 ,Zoll Grenzach-Horn*“.

4 Geman Verkehrsmonitoring BW /7/ wie fiir StraBenabschnitt L 139 ,Wyhlen-Herten“.

5 Annahme flir WohngebietsstraRe in Abstimmung mit dem Verkehrsplaner /21/.

Die raumliche Lage der StraBenabschnitte geht aus dem Ubersichtslageplan im Anhang hervor.
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5.2.2 Auswirkung der Planung auf den StraBenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die Verkehrsgerdusche auf offentlichen
Verkehrsflachen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu bewerten. Dabei ist insbesondere die
schalltechnische Bewertung einer moglichen, durch die Planung hervorgerufenen Verkehrs-
zunahme auf offentlichen Verkehrsflachen in der Nachbarschaft des Plangebiets relevant. Im
vorliegenden Fall werden die Gerauschemissionen auf ¢ffentlichen Verkehrsflachen fir den
Prognosenulifall (Verkehrsprogose fur das Jahr 2030 ohne Umsetzung der Planung) und den
(Prognose)Planfall (Verkehrsprogose fir das Jahr 2030 bei Realisierung der Planung) ermittelt,
einander gegenibergestellt und bewertet.

Fur neu gebaute oder wesentlich gednderte 6ffentliche Stral3en werden in der 16. BImSchV
konkrete Anforderungen zum Schallschutz gestellt. Au3erhalb des Anwendungsbereichs der
16. BImSchV bestehen fiir Gerdausche auf offentlichen Verkehrsflachen in der Bauleitplanung
gemal DIN 18005-1 (Schallschutz im Stadtebau) keine gesonderten Regelungen, wenn auch
gemall dem Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung potentielle, von der Planung
hervorgerufene Larmschutzkonflikte im Grundsatz durch die Planung selbst gelést werden
mussen.

Gemal TA Larm (zur Bewertung gewerblicher Gerauschimmissionen), die in der Bauleitplanung
regelmafig aus Grinden des spateren Planvollzugs zur immissionsschutzfachlichen Bewertung
von gewerblichen Schallimmissionen - zumindest hilfsweise - herangezogen wird, sollen
Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen gemanR
Nr. 7.4 TALarm durch MaRBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdoglich vermindert
werden, soweit:

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

¢ keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

Die hier beschriebene Anforderung gemafl TA Larm bezieht sich dabei grundséatzlich auf
gewerbliche Anlagen. An Kfz-Verkehre aus Wohngebieten werden keine Anforderungen
gestellt.

Hinweis: Eine Erhéhung um 3 dB(A) wirde einer Verdopplung des bestehenden Verkehrs auf
den umliegenden offentlichen Verkehrswegen entsprechen. Rechnerisch ist aufgrund der in
Anlage 1 (zu § 3) der 16. BImSchV vorgeschriebenen Aufrundungsregel jedoch grundsatzlich
bereits bei einer Larmsteigerung von 2,1 dB(A) eine Erhéhung der Verkehrsgerausche von
3 dB(A) anzunehmen.
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In einem Uberschatzenden Ansatz wird die Anforderung aus Nr. 7.4 TA Larm im vorliegenden
Fall hilfsweise (als Orientierungshilfe) an die Gesamtheit der im Plangebiet prognostizierten Kfz-
Bewegungen gestellt. Dementsprechend sollen die Verkehrsgerausche durch Maflihahmen
organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit sie die Verkehrsgerausche
auf offentlichen Verkehrsflachen unter Bertcksichtigung der Gesamtheit der im Plangebiet vor-
gesehenen Nutzungen rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhohen! und die Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) erstmals oder weitergehend
Uberschritten werden.

5.3 Gewerbe

Sudlich des Plangebiets befindet sich in der Kraftwerkstrale 4la eine Kfz-Werkstatt. Im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die gewerblichen Schallimmissionen aus dem
Betrieb der Kfz-Werkstatt zu bewerten.

Unmittelbar westlich der Kfz-Werkstatt besteht in der Kraftwerkstral3e 39 eine schutzbedurftige
Wohnnutzung. Die Schallimmissionen der Kfz-Werkstatt sind damit bereits heute aus
immissionsschutzfachlicher Sicht beschrankt. Im Bereich zwischen der Bahnstrecke und der
Kraftwerkstral3e besteht kein Bebauungsplan /22/. Aufgrund der Art der Nutzung und der
Nachbarschaft kann die Schutzbedirftigkeit der in der Kraftwerkstrale 39 bestehenden
Wohnnutzung aus immissionsschutzfachlicher Sicht jedoch ,wie in einem Mischgebiet‘ bewertet
werden. Am Wohngebaude in der Kraftwerkstrale 39 sollten damit zumindest die
Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Mischgebiete von 60 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im
Nachtzeitraum nicht Uberschritten werden.

Um den ausgelibten und eingerichteten Betrieb der bestehenden Kfz-Werkstatt durch die
Planung aus schalltechnischer Sicht nicht zu beschranken, werden die Schallemissionen vom
Grundstlck der bestehenden Kfz-Werkstatt so hoch veranschlagt, dass die Immissionsrichtwerte
der TA Larm fir Mischgebiete an der unmittelbar westlich (in der Kraftwerkstraf3e 39)
bestehenden schutzbedirftigen Wohnnutzung gerade nicht Gberschritten werden. Die Schall-
emissionen der Kfz-Werkstatt werden Uber eine Flachenquelle auf dem Betriebsgrundstiick mit
einem flachenbezogenen Schallleistungspegel von 64 dB(A)/m? im Tag- und 49 dB(A)/m? im
Nachtzeitraum bertcksichtigt. In einen (berschatzenden Ansatz wird dabei keine schall-
abschirmende Wirkung durch auf dem Grundstiick bestehende Betriebsgebdude zugrunde
gelegt.

Die Lage und Gr6Re der veranschlagten Flachenschallquelle geht aus folgender Abbildung
hervor.

1 Eine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr ist in der Regel bei einer (rechnerischen) Erhéhung der
Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrsflachen von < 3 dB(A) anzunehmen. Dies gilt ins-
besondere, wenn auf den 6ffentlichen Verkehrsflachen vorwiegend Pkw-Bewegungen zu erwarten sind.
Bei Pkw-Bewegungen ist im Vergleich zu Lkw-Bewegungen aufgrund der geringeren Auffalligkeit und
Stérwirkung von einer raschen Vermischung mit dem (brigen Verkehr auszugehen. Eine Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte ist allenfalls auf den Hauptverkehrsstralen (siehe
StralRenabschnitte mit hohen Verkehrsstéarken in Tabelle 5 auf Blatt 27) zu befirchten.
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Abbildung 2: Lage der veranschlagten Flachenschallquelle fir den bestehenden
Kfz-Betrieb.

Die raumlichen Verhéaltnisse gehen zudem aus dem Ubersichtlageplan im Anhang hervor.
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6 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Aus den in Kapitel 5 dargestellten Schallemissionen werden die Gerauschimmissionen im
Plangebiet mit Hilfe des Berechnungsprogramms CadnaA, Datakustik, Greifenberg, Version
2018 MR1 berechnet. Die Berechnung der StraBenverkehrslarmimmissionen erfolgt geman
Schall 03 /5/ die Berechnung der Stral3enverkehrslarmimmissionen gemaf RLS-90 /6/.

Die gewerblichen Schallimmissionen werden gemafR des in Kapitel 5 aufgefiihrten flachen-
bezogenen Schallleistungspegels und Beurteilungskorrekturen in der Nachbarschaft berechnet.

Die Berechnung der gewerblichen Beurteilungspegel erfolgt gemald DIN 1SO 9613-2 /9/
punktuell fiir die Immissionsorte. Grundlage der Berechnungen bildet ein digitales Modell, das
— soweit schalltechnisch bedeutsam — Gebaudehtillen, Abstande und das Hohenprofil realitats-
nah erfasst.

Im Einzelnen werden aus den abgestrahlten Schallleistungen der Quellen Uber eine Ausbrei-
tungsrechnung unter Berlcksichtigung des Geléandes, der Geometrie, der Luftabsorption, der
Dampfung durch Meteorologie und Boden, der Héhe der Quellen und der Immissionsorte tUber
dem Gelande die jeweiligen zu erwartenden anteiligen Beurteilungspegel an den Immissions-
orten unter Annahme einer mittleren Mitwindwetterlage berechnet.

Der Teilbeurteilungspegel am Immissionsort wird nach folgender Gleichung berechnet:
L=Lw+Dc—A-Chnet
mlt dem Dampfungsterm A = Adi\/ + Aatm + Agr + Abar + Amisc

Die Glieder bedeuten:

L Schalldruckpegel einer einzelnen Schallquelle

Lw Schallleistungspegel (bzw. Schallleistungsbeurteilungspegel)

Dc Richtwirkungskorrektur

Adiv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung (friiher Abstandsmal)

Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffekts

Avar Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anmisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs,
Industriegelande, Bebauung)

Crnet meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2

Die meteorologische Korrektur Cmet Wird in konservativer Herangehensweise vernachlassigt
(Standardmitwindlage), was zu einer tendenziellen Uberschatzung der Immissionen fiihrt. Es
werden bis zu 3 Reflexionen bericksichtigt. Es wurde eine Bodendampfung dber den
Bodenfaktor von G=0 angesetzt (Bodenfaktor G=0 gemal? /9/ fir schallharten Untergrund, G=1
fur jede andere Bodenoberflache, die fur Pflanzenwachstum geeignet ist) Eine Dampfung durch
moglichen Pflanzenbewuchs wurde nicht veranschlagt.
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Der resultierende Schallimmissionspegel an einem Immissionsort ergibt sich aus der
Uberlagerung der Beitrage aus allen Einzelschallquellen. Flachen- oder Linienquellen werden
bei der Berechnung in Teilflachen bzw. Teilabschnitte zerlegt. Hierbei wird die Zerlegung mit
geringer werdender Entfernung zwischen Schallquelle und Aufpunkt verfeinert.

Qualitét der Prognose

Die Ermittlung der abgestrahlten Schallleistungen wurde ebenso entsprechend der Normung
vorgenommen wie die rechnerische Ermittlung der Immissionsbeitrage. In Anbetracht
verschiedener konservativer Ansatze ist von einer tendenziellen Uberschatzung der Schall-
immissionen auszugehen, da:

e eine minimale Bodenddmpfung (Bodenfaktor G=0 fir schallharten Untergrund)
angesetzt wurde,

e keine Dampfung durch méglichen Pflanzenbewuchs veranschlagt wurde,

e die Verkehrsprognose der Bahn fur das Jahr 2025 im Vergleich zum heute bestehenden
Verkehr fur den Streckenabschnitt eine Zunahme der néachtlichen Gerauschemissionen
von mehr als 4 dB(A) ausweist (entspricht mehr als einer Verdopplung des bestehenden
nachtlichen Verkehrs). In der Regel stellt dies einen Uberschatzenden Ansatz dar.

e die gewerblichen Schallemissionen der in der Kraftwerkstra3e 41a bestehenden Kfz-
Werkstatt so hoch veranschlagt wurden, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir
Mischgebiete an der unmittelbar westlich (in der KraftwerkstralBe 39) bestehenden
schutzbedirftigen Wohnnutzung gerade nicht tberschritten werden. Im tatsachlichen
Betrieb sind in der Regel deutlich geringere Schallemissionen zu erwarten. In einen
Uberschatzenden Ansatz wurde zudem keine schallabschirmende Wirkung durch auf
dem Grundstiick bestehende Betriebsgebaude zugrunde gelegt.

In der Praxis kann damit in der Regel mit geringeren Gerauschimmissionen gerechnet werden.
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7 Gerauschimmissionen

7.1 Schienenverkehr

In der folgenden Tabelle sind die Schallimmissionen des Schienenverkehrs an den maf3geblich
betroffenen Baugrenzen im Plangebiet aufgefiihrt. Die Lage der Immissionsorte (10) geht aus
dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 hervor.

Die Beurteilungspegel basieren auf den in Kapitel 5.1 aufgefiihrten Emissionsanséatzen und
werden den Orientierungswerten der DIN 18005-1 Beiblatt 1 sowie den Immissionsgrenzwerten
der 16. BImSchV gegentbergestellt.

Tabelle 6: Beurteilungspegel des Schienenverkehrslarms fiir das Prognosejahr
2025 /19/ an den mal3geblich betroffenen Baugrenzen im Plangebiet

Immissionsort (10) / Beurteilungs- ow? IGW? Uber- Uber-

Nummer / pegel schreitung | schreitung

Bezeichnung oW/ IGW?

tags / nachts |tags / nachts |tags / nachts [tags / nachts|tags / hachts

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

IO 06: Schienenverkehrslarm 64 /58 55/ 45 59 /49 9/13 5/9

IO 07: Schienenverkehrslarm 62 /56 55/ 45 59 /49 7/11 3/7

IO 08: Schienenverkehrslarm 61/55 55/ 45 59 /49 6/10 2/6

IO 09: Schienenverkehrslarm 62 /56 55/ 45 59 /49 7/11 3/7

IO 10: Schienenverkehrslarm 62 /56 55/ 45 59 /49 7/11 3/7

IO 11: Schienenverkehrslarm 62 /56 55/ 45 59 /49 7/11 3/7

IO 12: Schienenverkehrslarm 64 /58 55/ 45 59 /49 9/13 5/9

1 OW - Orientierungswert der DIN18005-1, Beiblatt 1
2 IGW - Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV

In den Anlagen 2 und 3 im Anhang sind die Schallimmissionen des Schienenverkehrs flr den
Tag- und Nachtzeitraum zudem flachenhaft fir das maf3geblich betroffene Stockwerk (2. OG in
einer Hohe von 8,5 m Uber Grund) dargestellt. Die Darstellung bertcksichtigt die geman 16.
BImSchV vorgeschriebene Aufrundung der Immissionspegel auf ganzzahlige dB(A)-Werte zur
Bildung des maRgeblichen Beurteilungspegels.

Bei der Planung von schutzbedurftigen RAumen (im vorliegenden Fall insbesondere Wohn- und
Schlafraume) im Einwirkungsbereich von Schienenverkehrsl&arm ist die Einhaltung der
Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Beiblatt 1 anzustreben. Die Orientierungswerte fir
allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im Nachtzeitraum werden an den
geplanten Baugrenzen entlang der Schienenstrecke tags um bis zu 9 dB(A) und nachts um bis
zu 13 dB(A) uberschritten. Die Orientierungswerte stellen jedoch keine Grenzwerte dar.
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Auch die hoher angesetzten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) von 59 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete im Tag- und 49 dB(A) im Nachtzeitraum
werden im stdlichen Teil des Plangebiets tags um bis zu 5 dB(A) und nachts um bis zu 9 dB(A)
Uberschritten.

Es werden somit Schallschutzmaflinahmen erforderlich. Mdgliche SchallschutzmalZnahmen
werden in Kapitel 8 diskutiert.

7.2 StraRenverkehr

7.2.1 Schallimmissionen von umliegenden Stral3en im Plangebiet

In der folgenden Tabelle sind die Schallimmissionen des StralRenverkehrs an den mal3geblich
betroffenen Baugrenzen im Plangebiet aufgefiihrt. Die Lage der Immissionsorte (10) geht aus
dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 hervor.

Die Beurteilungspegel basieren auf den in Kapitel 5.2 aufgefiihrten Emissionsanséatzen und
werden den Orientierungswerten der DIN 18005-1 Beiblatt 1 sowie den Immissionsgrenzwerten
der 16. BImSchV gegenubergestellt.

Tabelle 7:  Beurteilungspegel des StraRenverkehrslarms im Prognosejahr 2030 an den
mafRgeblich betroffenen Baugrenzen im Plangebiet

Immissionsort (I0) / Beurteilungs- ow? IGW? Uber- Uber-
Nummer / pegel schreitung | schreitung
Bezeichnung OW?/ IGW?

tags / nachts |tags / nachts |tags / nachts [tags / nachts|tags / nachts

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
IO 01: StralRenverkehrslarm 63 /57 55/ 45 59 /49 8/12 4/8
IO 02: StralRenverkehrslarm 65/58 55/ 45 59/49 10/13 6/9
IO 03: StralRenverkehrslarm 65/58 55/45 59/49 10/13 6/9
IO 04: StralRenverkehrslarm 64 / 57 55/ 45 59/49 9/12 5/8
IO 05: StralRenverkehrslarm 58 /51 55/ 45 59/49 3/6 -12

1 OW - Orientierungswert der DIN18005-1, Beiblatt 1
2 IGW - Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV

In den Anlagen 4 und 5 im Anhang sind die Schallimmissionen des Stral3enverkehrs fur den
Tag- und Nachtzeitraum zudem flachenhatft fiir das maf3geblich betroffene Stockwerk (2. OG in
einer Hohe von 8,5 m Uber Grund) dargestellt. Die Darstellung bertcksichtigt die geman 16.
BImSchV vorgeschriebene Aufrundung der Immissionspegel auf ganzzahlige dB(A)-Werte zur
Bildung des malRgeblichen Beurteilungspegels.

Bei der Planung von schutzbedurftigen Raumen (im vorliegenden Fall insbesondere Wohn- und
Schlafraume) im Einwirkungsbereich von Stra3enverkehrslarm ist die Einhaltung der
Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Beiblatt 1 anzustreben. Die Orientierungswerte flr
allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im Nachtzeitraum werden an den

Blatt 22



Gemeinde Grenzach-Wyhlen DR,-ING, FRANK DROSCHER

Bebauungsplan ,Kapellenbach Ost*
Schalltechnische Untersuchung TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

geplanten Baugrenzen entlang der StralRe tags um bis zu 10 dB(A) und nachts um bis zu
13 dB(A) uberschritten. Die Orientierungswerte stellen jedoch keine Grenzwerte dar.

Auch die hoher angesetzten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) von 59 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete im Tag- und 49 dB(A) im Nachtzeitraum
werden im noérdlichen Teil des Plangebiets tags um bis zu 6 dB(A) und nachts um bis zu 9 dB(A)
Uberschritten.

Es werden somit Schallschutzmafihahmen erforderlich. Mdgliche SchallschutzmalRnahmen
werden in Kapitel 8 diskutiert.

7.2.2 Auswirkung der Planung auf den StraRenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen

Zur Bewertung der schalltechnischen Auswirkung der Planung auf den StralRenverkehr auf
offentlichen Verkehrsflachen sind die Verkehrszahlen fir den Nullfall (Verkehrsprogose fir das
Jahr 2030 ohne Umsetzung der Planung) dem Planfall (Verkehrsprognose fiir das Jahr 2030
bei der Umsetzung der Planung) gegentberzustellen.

In der folgenden Tabelle sind die durchschnittlichen téaglichen Verkehrsstarken (DTV) auf den
relevanten Straf3enabschnitten in der Nachbarschaft des Plangebiets fir den Nullfall und den
Planfall gemaR Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan /20/ (jeweils fur das Prognose-
jahr 2030) einander gegenubergestellt:

Tabelle 8: Durchschnittliche taglichen Verkehrsstarken (DTV) auf den relevanten
StraBenabschnitten in der Nachbarschaft des Plangebiets im Prognose-
jahr 2030 fur den Nullfall und den Planfall (jeweils ohne geplante Verlegung

der B 34)
StraRenabschnitt DTV! DTV! Erhéhung der
Gerauschemissionen
Nullfall? Planfall®
Planfall®
im Vergleich zu
Nullfall?
Bezeichnung [KfzZ] [KfzZ] [dB(A)]
S01 - B34: Eisenbahnstr. bis Serrnussweg 13.650 13.650 0,0
S02 - B34: Serrnussweg bis Am Wasserkraftwerk 12.940 12.780 -0,1
S03 - B34: Am Wasserkraftwerk bis Herten 10.750 11.650 0,3
S04 - L139 (Hauptstr.): B34 bis Markhof 3.900 3.950 0,1
S05 - Am Wasserkraftwerk: B34 bis Gewerbestr. 2.950 3.100 0,2
S06 - Serrnussweg (stdl. Rheinfelder Str.) 560 960 2,3

1 DTV: Durchschnittliche tagliche (24h) Verkehrsstarke /20/
2 Nullfall (Verkehrsprogose fiir das Jahr 2030 ohne Umsetzung der Planung)
3 Planfall (Verkehrsprognose flr das Jahr 2030 mit Vollaufsiedlung der im Plangebiet vorgesehenen Nutzungen)

In der rechten Spalte Tabelle wird deutlich, dass sich die Schallemissionen im Planfall im
Vergleich zum Nullfall um maximal 0,3 dB(A) erhohen. Damit ist auf den Stral3en in der
Nachbarschaft des Plangebiets keine erhebliche Zunahme der Verkehrsgerausche zu erwarten.
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Eine Ausnahme stellt der im Planfall prognostizierte Verkehr auf dem Serrnussweg dar. Im
Vergleich zum Prognosenullfall wird hier eine rechnerische Erhéhung der Schallemissionspegel
von bis zu 2,3 dB(A) ermittelt. Aufgrund der gemafd Anlage 1 (zu § 3) der 16. BImSchV
vorgeschriebenen Aufrundungsregel ist hier grundsatzlich eine Erhdhung der Verkehrs-
gerausche von 3 dB(A) anzunehmen.

Durch die Planung sind entlang des Serrnusswegs jedoch keine erheblichen Belastigungen
durch Stralenverkehrslarm zu befirchten, da die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) nicht tberschritten werden.

In den folgenden Abbildungen 3 und 4 sind die Schallimmissionen des StraRenverkehrs fir den
Planfall 2030 an den Gebauden entlang des Serrnusswegs im Tag- und Nachtzeitraum

dargestellt.
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Abbildung 3:  Schallimmissionen des Straenverkehrs an den bestehenden Geb&uden

entlang des Serrnusswegs im Planfall 2030 (ohne geplante Verlegung
der B 34) im Tagzeitraum
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Abbildung 4:  Schallimmissionen des Stral3enverkehrs an den bestehenden Geb&uden
entlang des Serrnusswegs im Planfall 2030 (ohne geplante Verlegung
der B 34) im Nachtzeitraum

Die Gebaude entlang des Serrnusswegs befinden sich gemal Bebauungsplan ,Am Kapellen-
bach® /23/ in einem allgemeinen Wohngebiet (teilweise - je nach Planbereich des Bebauungs-
plans ,Am Kapellenbach® - auch in einem Mischgebiet). Die Immissionsgrenzwerte der 16.
BimSchV fir allgemeinen Wohngebiete von 59 dB(A) im Tag- und 49 dB(A) im Nachtzeitraum
werden an den Geb&auden entlang des Serrnusswegs im Planfall 2030 tags und nachts nicht
Uberschritten. Durch die Planung sind in diesem Fall in der Nachbarschaft des Serrnusswegs
damit keine erheblichen Belastigungen durch StraRenverkehrslarm zu beflrchten.

Zudem ist zu beachten, dass gemanR Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan /20/ im Falle
der geplanten Verlegung der Bundesstrall3e B 34 auf dem Serrnussweg etwa eine Halbierung
der Verkehrsstarke prognostiziert wird. Bei der geplanten Verlegung der Bundesstralle B 34
sind auf dem Serrnussweg entsprechend deutlich geringere Schallimmissionen zu erwarten.
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7.3 Gewerbe

In der folgenden Tabelle sind die Beurteilungspegel des Gewerbelarms an den maRgeblich
betroffenen Baugrenzen im Plangebiet aufgefiihrt. Zudem werden die Schallimmissionen an der
in der KraftwerkstraBe 39 (auf3erhalb des Plangebiets) bestehenden Wohnnutzung ermittelt
(siehe 10 10). Die Lage der Immissionsorte geht aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 im
Anhang hervor.

Es werden jeweils die Beurteilungspegel fur das schalltechnisch mafigeblich betroffene Stock-
werk ausgewiesen. Die Beurteilungspegel basieren auf den in Kapitel 5.3 veranschlagten
Schallemissionen und werden den Orientierungswerten der DIN 18005-1 Beiblatt 1 sowie den
Immissionsrichtwerten der TA Larm gegenubergestellt.

Tabelle 9: Beurteilungspegel des Gewerbeldrms an den malgeblich betroffenen

Baugrenzen im Plangebiet / Gebaudefassade in der Nachbarschaft

Immissionsort (I10): Nummer
Bezeichnung

Beurteilungs-
pegel

tags / nachts

OWY IRW?

tags / nachts

Unterschreitung
OW?Y IRW?

tags / nachts

[dB(A)] [dB(A)]
[dB(A)]
IO 13: Gewerbelarm 2.0G 52/35 55/40 3/5
IO 14: Gewerbelarm 2.0G 42125 55/40 13/15
IO 15: Kraftwerkstral3e 39 (Gewerbelarm) EG 60/ 45 60/ 45 -/-

1 OW - Orientierungswert der DIN18005-1, Beiblatt 1 (siehe Ausfiihrungen in Kapitel 4).
2IRW — Immissionsrichtwert der TA Larm je Beurteilungszeitraum (siehe Ausfihrungen in Kapitel 4).

Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 sowie die Immissionsrichtwerte der TA Larm
werden an der malgeblich betroffenen Baugrenze im Plangebiet (I0 13) im Tag- und
Nachtzeitraum nicht Uberschritten.

Am bestehenden Wohngeb&ude in der Kraftwerkstrale 39 (IO 15) werden die Immissions-
richtwerte der TA Larm fir Mischgebiete beim gewahlten Emissionsansatz im Tag- und Nacht-
zeitraum gerade erreicht. Der eingerichtete und ausgetbte Betrieb der Kfz-Werkstatt wird durch
die Planung damit nicht eingeschrankt, da ein intensiverer Betrieb der Kfz-Werkstatt am
bestehenden Wohngebaude in der KraftwerkstraBe 39 bereits heute eine Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm hervorrufen wirde.

Hinweis: Im Bereich des 10 14 (siehe Ubersichtslageplan im Anhang) soll im Plangebiet die
Errichtung eines Seniorenwohnheims / Pflegeheims ermoglicht werden. Im Vergleich zu
(Senioren-)Wohnraumen bestehen fur zur Pflege genutzte Rdume sehr strenge Schallschutz-
anforderungen. So sollen fur Pflegerdume in der Regel die Immissionsrichtwerte der TA Larm
fur Pflegeanstalten von 45 dB(A) im Tag- und 35 dB(A) im Nachtzeitraum nicht Uberschritten
werden. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Pflegeanstalten werden am 10 14 bei den
veranschlagten Emissionsansatzen nicht dberschritten, sodass der ausgeubten und
eingerichtete Betrieb der bestehenden Kfz-Werkstatt auch bei der Errichtung von zur Pflege
genutzten Raumen aus schalltechnischer Sicht nicht beschrankt wird.
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8 Diskussion von SchallschutzmaRnahmen und Anforderungen
zum Schallschutz

8.1 Schienen- und StrafRenverkehr

8.1.1 Diskussion von SchallschutzmalRhahmen gegen Verkehrslarm

Aufgrund des Verkehrslarms (Schienen- und StraRBenverkehr) werden im Plangebiet
Schallschutzmal3nahmen erforderlich. Gemafr: § 50 BImSchG /1/ sind die fir eine bestimmte
Nutzung vorgesehenen Flachen in der raumlichen Planung so anzuordnen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen auf schutzbedirftige Gebiete so weit wie moglich vermieden werden. In
der planerischen Abwéagung werden damit erhdhte Anforderungen an den Immissionsschutz
gestellt. Dabei sind folgende planerische Prinzipien in der nachfolgend angegebenen Rangfolge
zu beachten:
1. Trennungsgrundsatz

2. Aktiver Schallschutz (wie beispielsweise Larmschutzwélle oder -wénde)
3. Passiver Schallschutz (bspw. Schallschutzfenster)

8.1.2 Schallschutz gegen Schienenverkehrslarm

Der Trennungsgrundsatz wirde im Plangebiet die r&umliche Trennung zwischen der
Bahnstrecke und geplanten schutzbedirftigen Nutzungen verlangen. Wie in den Anlagen 2 und
3 im Anhang veranschaulicht, ware es im Plangebiet jedoch nicht moglich, durch das bloR3e
Abrtcken von den Larmquellen die schalltechnischen Orientierungswerte fur Verkehr gemar
Beiblatt 1 DIN 18005-1 ohne weitere MalRnahmen einzuhalten. Die Einhaltung des
Trennungsgrundsatzes wirde somit den Zielen der stadtebaulichen Entwicklung und dem
Gebot des sparsamen Umgangs mit Grund und Boden widersprechen. In der Abwagung ist die
Wahl des Standorts zur Errichtung schutzbediirftiger (Wohn-)Nutzungen unter Berilicksichtigung
/ Priifung alternativer Flachen jedoch zu begrinden.

Gemal BImSchG sind aktive LarmschutzmalRnahmen, wie Schallschutzwalle oder -wande,
passiven MalRnahmen wie Schallschutzfenstern grundsatzlich vorzuziehen. Generell sollten
Abschirmungen so nahe wie mdoglich an der Schallguelle errichtet werden, um die Ab-
messungen der LArmschutzwénde in Ho6he und Lange bei gleicher Wirksamkeit klein zu halten.
Ein effektiv abschirmendes Larmschutzbauwerk sollte deshalb mdglichst nahe an der
mafgeblichen Schallquelle verlaufen und neben der erforderlichen HOhe auch Uber eine
entsprechende Lange verfligen.

Zum Schutz der nordlich der Bahnstrecke vorgesehenen Wohngebietsflachen (siehe
Abbildung 1 auf Blatt 5) wird die Errichtung eines dreiteiligen Larmschutzbauwerks im Plan-
gebiet unmittelbar ndrdlich der Bahnstrecke untersucht. In der folgenden Abbildung sind die
untersuchten Schallschutzwéande dargestellt.
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Abbildung 5:  Prufung der Schallabschirmung einer dreiteiligen Larmschutzwand
entlang der Bahnstrecke

In der folgenden Tabelle ist der Beurteilungspegel des Schienenverkehrslarms fir die in
Abbildung 5 dargestellten Immissionsorte (I0) unter Beriicksichtigung verschiedener Wand-
hohen aufgefuhrt.

Fur die veranschlagten Wandhéhen von 2 m, 3 m, 3% m und 4 m Hohe (Bezugsniveau: relative
Hohe Uber jeweils ndchstgelegenem Punkt der Fahrbahnoberkante der Bahnstrecke) kénnen
die Beurteilungspegel wie folgt gesenkt werden:
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Tabelle 10: Schienenverkehrslarm: Pegelminderung durch aktive Larmschutzvarianten
(wenn die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohn-

gebiete Uberschritten werden, sind die Zahlen fett markiert)

Immissionsort (10): Beurteilungs- Pegel- Pegel- Pegel- Pegel-
Geschosslage pegel minderung minderung minderung minderung
Schiene
Nullfall* Wand 2 m Wand 3 m Wand 3,5m Wand 4 m
Hohe Hohe Hdhe Hohe
tags / nachts | tags/nachts | tags/nachts | tags/nachts | tags /nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
|0 06: Schienenverkehrslarm EG 62 /56 3,0/3,0 72172 8,6/8,6 9,6/9,6
|0 06: Schienenverkehrslarm 1.0G 64 /58 0,1/0,2 43/4,4 58159 791/8,0
|0 06: Schienenverkehrslarm 2.0G 64 /58 0,0/0,0 0,3/0,2 1,2/1,1 3,2/3,2
|0 07: Schienenverkehrslarm EG 60/54 49749 8,9/9,0 10,4/10,4 M,7/11,7
|0 07: Schienenverkehrslarm 1.0G 62 /56 25125 6,6/6,6 8,8/8,38 10,4/10,5
|0 07: Schienenverkehrslarm 2.0G 62 /56 0,0/0,0 22122 51151 6,8/6,8
IO 08: Schienenverkehrslarm EG 59153 34134 8,1/8,1 9,8/9,8 11,2/11,2
|0 08: Schienenverkehrslarm 1.0G 60/54 1,0/1,1 40/4.1 52154 72173
|0 08: Schienenverkehrslarm 2.0G 61/55 0,2/0,2 1,4/1,3 1,711,7 31131
|0 09: Schienenverkehrslarm EG 59153 1,912 6,1/6,2 8,0/8,1 9,6/9,7
|0 09: Schienenverkehrslarm 1.0G 60 /54 0,0/0,0 24124 34134 54154
|0 09: Schienenverkehrslarm 2.0G 62 /56 0,0/0,0 0,1/0,0 0,1/0,1 1,111,
IO 10: Schienenverkehrslarm EG 59153 23123 6,7/6,7 8,6/8,6 10,2/10,2
|0 10: Schienenverkehrslarm 1.0G 60/55 0,1/0,2 28129 39/4,0 591/6,0
|0 10: Schienenverkehrsléarm 2.0G 62 /56 0,0/0,0 0,2/0,2 0,3/0,3 1,9/1,8
IO 11: Schienenverkehrslarm EG 60/54 43143 8,2/82 9,8/9,8 1,1/111
|0 11: Schienenverkehrslarm 1.0G 62 /56 22/23 5916,0 77178 9,1/9.2
|0 11: Schienenverkehrslarm 2.0G 62 /56 0,0/0,0 24/24 47147 6,3/6,3
|0 12: Schienenverkehrslarm EG 62 /56 6,8/6,8 10,9/ 11 12,6/12,6 13,8/13,9
|0 12: Schienenverkehrslarm 1.0G 64 /58 23/23 71171 9,5/95 11,3/11,4
|0 12: Schienenverkehrslarm 2.0G 64 /58 0,0/0,0 1,9/1,9 43142 59159

* Ohne Larmschutzwand / Larmschutzwall

Bewertung der Larmschutzvarianten gegen Schienenverkehrslarm

Im 2.0G kann auch mit einer Larmschutzwand von 4 m Hohe im Grol3teil des Plangebiets keine
effektive Abschirmung erreicht werden und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) im Tag- und 49 dB(A) im Nachtzeitraum werden in dieser
Geschosslage weiterhin Uberschritten.
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Hohere Larmschutzbauwerke erscheinen am Standort nicht sachgerecht, da:

e die bautechnischen Anforderungen an die Standsicherheit (und damit auch die Bau-
sowie Unterhaltskosten) in diesen Féllen stark zunehmen und in diesen Fallen in der
Regel keine geeigneten Aufstellflachen vorhanden sind (Anforderungen an die
Griundung und Grundflache steigen stark an),

e eine geringe Anzahl an begunstigten Personen (lediglich 1. Baureihe im Plangebiet ist
malfigeblich betroffen) zu erwarten ist,

e fraglich ist, ob die Gesamtkosten (Investitions- und Nachfolgekosten) eines tber 4 m
hohen L&armschutzbauwerks (insb. zum Schutz der 1. Baureihe im Plangebiet) im
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen.

Der erforderliche Schallschutz soll im 2. OG deshalb durch angemessene passive MaRnahmen
(Schallschutzfenster etc.) realisiert werden.

Im westlichen Teil des Plangebiets werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur
allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) im Tag- und 49 dB(A) im Nachtzeitraum ab einer
Wandhdhe von 3,5 m im EG und 1.0G nicht Gberschritten (siehe 10 11 und IO 12). Um die
Immissionsgrenzwerte an den 10 08 bis IO 10 im EG und 1.0G nicht zu Uberschreiten, sollte
die ,mittlere“ Larmschutzwand eine Hohe von mindestens 4 m Hohe aufweisen?. Im dstlichsten
Randbereich des Plangebiets (siehe 10 06) kdnnen die Immissionsgrenzwerte fir allgemeine
Wohngebiete auch mit einer Wandhéhe von 4 m nicht eingehalten werden. Dies ist maf3geblich
darauf zuriickzufuhren, dass die Wand fir eine effektivere Abschirmung nach Osten verlangert
werden misste. Weiter 0Ostlich sind jedoch (insbesondere aufgrund der weiter 6stlich
angrenzenden Briicke Uber die Stral3e ,Am Wasserkraftwerk®) keine geeigneten Aufstellflachen
vorhanden. Analog zum Ausflihrungsvorschlag des westlichen Teils der untersuchten Larm-
schutzwand wird fiir den 6stlichen Teil der Schallschutzwand eine H6he von 3,5 m empfohlen.
Fur verbleibende Schienenverkehrslarmimmissionen soll in diesem Bereich angemessener
passiver Schallschutz gewahrt werden.

Zum effektiven Schutz vor Schienenverkehrslarm wird entsprechend die Errichtung eines
dreiteiligen Larmschutzbauwerks im Plangebiet unmittelbar ndrdlich der Bahnstrecke mit
folgende Wandhohen (Bezugsniveau: Relative Hohe Uber jeweils ndchstgelegenem Punkt der
Fahrbahnoberkante der Bahnstrecke) empfohlen:

e 3,5 m Hohe fur die Larmschutzwand Ost
e 4,0 m Hohe fur die Larmschutzwand / den Larmschutzwall Mitte
e 3,5 m Hohe fur die Larmschutzwand West

Die Lage des untersuchten dreiteiligen Larmschutzbauwerks geht aus Abbildung 5 auf Blatt 28
hervor.

2 Hinweis: Um die erforderliche Schallabschirmung zu gewéhren, konnte die untersuchte ,mittlere”
Schallschutzwand auch als Wall in gleicher Hohe ausgefuhrt werden.
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8.1.3 Schallschutz gegen StraRenverkehrslarm

Der Trennungsgrundsatz wirde im Plangebiet die r&umliche Trennung zwischen der
mafgeblichen Schallquelle (hier: Bundesstrale B 34) und geplanten schutzbedurftigen
Nutzungen verlangen. Wie in den Anlagen 4 und 5 im Anhang veranschaulicht, ware es im
Plangebiet jedoch nicht mdglich, durch das bloRe Abricken von den Larmquellen die
schalltechnischen Orientierungswerte fur Verkehr gemaf Beiblatt 1 DIN 18005-1 ohne weitere
Malnahmen einzuhalten. Die Einhaltung des Trennungsgrundsatzes wirde somit den Zielen
der stadtebaulichen Entwicklung und dem Gebot des sparsamen Umgangs mit Grund und
Boden widersprechen. In der Abwagung ist die Wahl des Standorts zur Errichtung
schutzbeduirftiger (Wohn-)Nutzungen unter Berilcksichtigung / Prifung alternativer Flachen
jedoch zu begrinden.

Gemal BImSchG sind aktive LarmschutzmafRnahmen, wie Schallschutzwélle oder -wande,
passiven MalRnahmen wie Schallschutzfenstern grundséatzlich vorzuziehen. Generell sollten
Abschirmungen so nahe wie mdglich an der Schallquelle errichtet werden, um die Ab-
messungen der Larmschutzwénde in Hohe und Lange bei gleicher Wirksamkeit klein zu halten.
Ein effektiv abschirmendes Larmschutzbauwerk sollte deshalb mdglichst nahe an der
mafgeblichen Schallguelle verlaufen und neben der erforderlichen Hohe auch Uber eine
entsprechende Lange verfligen.

Zum Schutz der sidlich der BundesstralRe B 34 vorgesehenen Wohngebietsflachen (siehe
Abbildung 1 auf Blatt 5) wird die Errichtung einer zweiteiligen Larmschutzwand im Plangebiet
unmittelbar stdlich des nérdlich des Plangebiets verlaufenden Ful3- und Radweges untersucht.

Die Wand kann nicht durchgangig von Ost nach West ausgefuihrt werden, da die Sicht-
beziehungen im Kreuzungsbereich des Anschlusses des Plangebiets an die Bundesstral3e B 34
freigehalten werden muissen.

In der folgenden Abbildung sind die untersuchten Schallschutzwénde dargestellit.
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Abbildung 6:  Prufung der Schallabschirmung einer zweiteiligen Larmschutzwand
entlang der Bundesstralie B 34.

In der folgenden Tabelle ist der Beurteilungspegel des Stral3enverkehrslarms fur die in
Abbildung 6 dargestellten Immissionsorte (I10) unter Beriicksichtigung verschiedener Wand-
hohen aufgefihrt.

Fir die veranschlagten Wandhdhen von 2 m, 3 m und 4 m Hohe (Bezugsniveau: relative Hohe
Uber jeweils nachstgelegenem Punkt der Fahrbahnoberflache des unmittelbar nérdlich des
Plangebiets verlaufenden Fahrradweges) kénnen die Beurteilungspegel wie folgt gesenkt
werden:
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Tabelle 11: StralBenverkehrslarm: Pegelminderung durch aktive Larmschutzvarianten
(wenn die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur allgemeine Wohn-
gebiete Uberschritten werden, sind die Zahlen fett markiert)

Immissionsort (10): Beurteilungspegel | Pegelminderung | Pegelminderung | Pegelminderung

Geschosslage Strale

Nullfall* Wand 2 m Wand 3 m Wand 4 m

Hdhe Hohe Hohe
tags / nachts tags /nachts tags /nachts tags /nachts

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
10 01: Stralenverkehrslarm EG 61/54 0,0/0,0 39/39 6,5/6,5
[0 01: Stralenverkehrslarm 1.0G 63 /56 0,0/0,0 0,0/0,0 0,0/0,0
[0 01: Stralenverkehrslarm 2.0G 63 /57 0,0/0,0 0,0/0,0 0,0/0,0
[0 01: Stralenverkehrslarm 3.0G 63 /57 0,0/0,0 0,0/0,0 0,0/0,0
|0 02: Stralenverkehrslarm EG 64 /57 0,6/0,6 6,8/6,8 10,4 /10,4
|0 02: StralRenverkehrslarm 1.0G 65/58 0,0/0,0 0,0/0,0 41142
|0 02: StraBenverkehrslarm 2.0G 65/58 0,0/0,0 0,0/0,0 0,0/0,0
|0 02: StralRenverkehrslédrm 3.0G 65/58 0,0/0,0 0,0/0,0 0,0/0,0
10 03: Stralenverkehrslarm EG 65/58 1,3/1,2 4,714,7 58158
|0 03: StraBenverkehrslarm 1.0G 65/58 0,0/0,0 0,0/0,0 3,1/3,1
|0 03: StraRenverkehrsldrm 2.0G 65/58 0,0/0,0 0,0/0,0 0,0/0,0
|0 03: StraBenverkehrslarm 3.0G 65/58 0,0/0,0 0,0/0,0 0,0/0,0
|0 03: StraBenverkehrslarm 4.0G 65/ 58 0,0/0,0 0,0/0,0 0,0/0,0
|0 04: Stralenverkehrslarm EG 60/53 1,2/1,2 43/4,3 6,0/59
|O 04: StraBenverkehrslarm 1.0G 64 /57 0,0/0,0 0,0/0,0 31132
|O 04: StraBenverkehrslarm 2.0G 64 /57 0,0/0,0 0,0/0,0 0,0/0,0
|O 04: StraBenverkehrslarm 3.0G 64 /57 0,0/0,0 0,0/0,0 0,0/0,0
|O 04: StraBenverkehrslarm 4.0G 64 /57 0,0/0,0 0,0/0,0 0,0/0,0
|0 05: StraBenverkehrslarm EG 57/50 0,1/0,1 0,1/01 0,3/0,3
IO 05: StralRenverkehrslarm 1.0G 58 /51 0,0/0, 0,170, 0,2/0,2
IO 05: Strallenverkehrslarm 2.0G 58 /51 0,0/0,0 0,170, 0,2/0,2

* Ohne Larmschutzwand

Bewertung der Larmschutzvarianten gegen StraRenverkehrslarm

Auch mit einer Larmschutzwand von 4 m Hohe (Bezugsniveau: relative Hohe Uber jeweils
nachstgelegenem Punkt der Fahrbahnoberfliche des unmittelbar ndrdlich des Plangebiets
verlaufenden Fahrradweges) kann bereits ab dem 1.0G keine effektive Schallminderung?®
erreicht werden. Dies liegt mafRgeblich daran, dass die Wand kann durchgangig von Ost nach
West ausgefuhrt werden kann, da die Sichtbeziehungen im Kreuzungsbereich des Anschlusses

8 Grundsatzlich sollten mit aktiven Schallschutzmanahmen mittlere Pegelminderungen von mindestens
5 dB(A) erreicht werden.
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des Plangebiets an die Bundesstrale B 34 freigehalten werden missen. Zudem bestehen
Ostlich des Plangebiets keine geeigneten Aufstellflachen, da Sichtbeziehungen im Kreuzungs-
bereich zwischen dem Serrnussweg und der BundesstralRe B 34 freigehalten werden missen
und auf die Ostlich des Plangebiets bestehenden Grundstickflachen kein Zugriff besteht.

Hohere Larmschutzbauwerke erscheinen am Standort nicht sachgerecht, da:

e die bautechnischen Anforderungen an die Standsicherheit (und damit auch die Bau-
sowie Unterhaltskosten) in diesen Féllen stark zunehmen und in diesen Fallen in der
Regel keine geeigneten Aufstellflachen vorhanden sind (Anforderungen an die
Grundung und Grundflache steigen stark an),

e eine geringe Anzahl an begunstigten Personen (lediglich die 1. Baureihe im Plangebiet
malfigeblich betroffen ist) zu erwarten ist,

e fraglich ist, ob die Gesamtkosten (Investitions- und Nachfolgekosten) eines tber 4 m
hohen Larmschutzbauwerks (insb. zum Schutz der 1. Baureihe im Plangebiet) im
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen.

Die nordlich des Plangebiets verlaufende Bundestral3e B 34 (Rheinfelder Str.) soll im Bereich
des Plangebiets zukiinftig etwa 300 m sudlich der Bahnstrecke verlaufen. Durch die MalRhahme
werden im Plangebiet zukinftig deutlich geringere Stral3enverkehrslarmimmissionen zu
erwarten sein. Es wird deshalb empfohlen, den erforderlichen Schallschutz gegen Stral3en-
verkehrslarm im Plangebiet durch angemessene passive Malinahmen (Schallschutzfenster
etc.) zu realisieren. Da nicht sichergestellt ist, dass die Aufsiedlung im Plangebiet erst nach der
Verlegung der BundestraRe B 34 erfolgt, werden die passiven SchallschutzmafRnahmen auf
Grundlage des Prognoseplanfalls 2030 ohne Verlegung der Bundestral3e B 34 bemessen.

8.1.4 Anforderungen zum Schallschutz gegen StralRen- und Schienenverkehr

Liftungseinrichtungen fur Schlafraume

Bei schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen gemaf DIN 4109 (im vorliegenden Fall insbesondere
Wohn- und Schlafrdume) kann der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche Luftschall-
dammung von AufRRenbauteilen gegen AuRenlarm) in Abhangigkeit des AulRenlarmpegels
bemessen werden (siehe Kapitel 8.3).

Neben dieser grundséatzlichen Anforderung zur Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen ist die
Bedeutung der Frischluftzufuhr in schutzbedurftigen RAumen unter anderem aus Griinden der
Hygiene und der Begrenzung der Luftfeuchte hervorzuheben. Im Tagzeitraum wird davon aus-
gegangen, dass eine StoRliftung durch ein kurzzeitiges Offnen der Fenster (in Abhangigkeit
des AulRenlarmpegels) zugemutet werden kann. Im Nachtzeitraum sollten dagegen ins-
besondere Raume, die dem Schlafen dienen, Uber eine ausreichende, vom Handeln der
Bewohner unabhéngige Frischluftzufuhr verfigen.

Gemal VDI 2719 soll der Mittelungspegel in Wohngebieten im Nachtzeitraum in Schlafraumen
30 dB(A) nicht Uberschreiten. Es wird dabei davon ausgegangen, dass der Aul3engerausch-
pegel bei gekipptem Fenster um ca. 15 dB(A) gemindert werden kann. Demnach wird ab einem
nachtlichen Auliengerduschpegel von tber 45 dB(A) bei Rdumen, die dem Schlafen dienen,
eine schallgedammte fensterunabhangige Luftungseinrichtung notwendig.
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Zum Schutz vor Schienen- und Stral3enverkehrslarm sollen entsprechend fir alle Schlafraume
an Gebaudefassaden mit in Anlage 7 dargestellten nachtlichen Beurteilungspegeln von Uber
45 dB(A) geeignete schallgedammte Liftungseinrichtungen (wie bspw. Auf3endurchlass-
elemente / passive Druckdifferenzliifter) installiert werden, die den erforderlichen Mindest-
raumluftwechsel auch bei geschlossenen Fenstern ermdglichen.

Schallschutz fur zur Pflege genutzte Raume

Im Bereich des 10 14 (siehe Ubersichtslageplan im Anhang) soll im Plangebiet die Errichtung
eines Seniorenwohnheims / Pflegeheims ermdglicht werden. Im Vergleich zu (Senioren-)Wohn-
raumen bestehen fur zur Pflege genutzte Raume sehr strenge Schallschutzanforderungen. So
sollen fur Pflegerdume in der Regel die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 von
45 dB(A) im Tag- und 40 dB(A) im Nachtzeitraum nicht Gberschritten werden.

Bei der Planung eines Seniorenwohnheims / Pflegeheims sidlich der im Plangebiet vor-
gesehenen Quartiersmitte wird empfohlen, keine zur Pflege genutzten Raume an der
Sldfassade der ersten Baureihe zur Schienenstrecke anzuordnen. Zur Pflege genutzte Rdume
sollen Uber eine ausreichende, vom Handeln der Bewohner unabhéngige Frischluftzufuhr
verfugen.

Zum Schutz vor Schienen- und StraRenverkehrslarm sollen entsprechend fir alle zur Pflege
genutzten Raume an Gebaudefassaden mit in Anlage 6 dargestellten Beurteilungspegeln von
Uber 45 dB(A) im Tagzeitraum schallgedammte, fensterunabhangige Luftungseinrichtungen
(wie bspw. AuBBendurchlasselemente / passive Druckdifferenzlifter) installiert werden, die den
erforderlichen Mindestraumluftwechsel auch bei geschlossenen Fenstern ermdglichen.
Grundsatzlich soll sichergestellt werden, dass in zur Pflege genutzte Raumen ein
Mittelungspegel von 30 dB(A) im Tag- und Nachtzeitraum nicht tberschritten wird.

8.2 Passiver Schallschutz gegen AuRenldarm gemal DIN 4109-1

Die AuRRenbauteile schutzbedurftiger Aufenthaltsraume sind ausreichend gegen AulRenlarm zu
schitzen. Der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche Luftschallddmmung von
AuRenbauteilen gegen Aul3enlarm) ist gemaf DIN 4109-1 zu bemessen. Der Nachweis ist im
Rahmen des baurechtlichen Genehmigungsverfahrens zu erbringen und richtet sich nach den
rechtlichen Anforderungen zum Zeitpunkt der Errichtung des Bauwerks.

Anmerkung: Die DIN 4109-1 Ausgabe Juli 2016 ist in Baden-Wirttemberg als technische
Baubestimmung bekannt gemacht und stellt die derzeit geltende Anforderung zur Bemessung
der Luftschallddammung von AufRenbauteilen dar. Aus fachgutachterlicher Sicht sind die
Anforderungen gemaf DIN 4109-1 Ausgabe Juli 2016 sehr umstritten, da in vielen Fallen zu
hohe Schallschutzanforderungen gestellt werden. Unter anderem aus diesem Grund ist bereits
eine neue DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018 erschienen, die jedoch derzeit noch nicht in die
Liste der technischen Baubestimmungen aufgenommen worden ist (gemaf dem Ministerium far
Umwelt, Klima und Energiewirtschaft Baden-Wurttemberg ist mit dem Abschluss des
Notifizierungsverfahrens friihestens in der 2. Jahreshéalfte 2018 zu rechnen).
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Da die neue DIN 4109-1 Ausgabe Januar 2018 aus fachlicher Sicht dem Stand der Technik
entspricht und zum Zeitpunkt der Fertigstellung schutzbedurftiger Raume im Plangebiet
mutmaflich bereits als technische Baubestimmung bekannt gemacht ist, werden die
Schallschutzanforderungen im vorliegenden Fall sowohl gemafld DIN 4109-1, Ausgabe Juli
2016, als auch geman DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018 dargestellit.

Da nicht sichergestellt ist, dass die Aufsiedlung im Plangebiet erst nach der Verlegung der
BundestralR3e B 34 erfolgt, werden die passiven Schallschutzmaflinahmen auf Grundlage des
Prognoseplanfalls 2030 ohne Verlegung der Bundestral3e B 34 bemessen.

Larmpegelbereiche geméaf DIN 4109-1, Ausgabe Juli 2016

In der Anlagen 8 und 9 im Anhang sind die Larmpegelbereiche gemafl DIN 4109-1, Ausgabe
Juli 2016 dargestellt. Die Berechnungen wurden fir das maf3geblich betroffene 2. OG in 8,5 m
Uber Grund durchgeftihrt.

Die Luftschalldammung der AulRenbauteile von schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen ist zum
Schutz vor Auflenlarm in Abh&ngigkeit der Raumart gem&fR Nr.7 DIN 4109-1, Ausgabe
Juli 2016 zu bemessen. Die in den Anlage 9 aufgeflihrten Larmpegelbereiche im Nachtzeitraum
gelten dabei fir R&ume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden kdnnen.

Bei der Ermittlung der mafigeblichen AuRenlarmpegel des Verkehrslarms im Tagzeitraum
(6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) gemafl? DIN 4109-2, Ausgabe Juli 2016 sind den ganzzahlig
aufgerundeten Beurteilungspegeln rechnerisch 3 dB(A) zu addieren. Im Nachtzeitraum
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) ergibt sich der maf3geblichen Auf3enlarmpegel des Verkehrslarms zum
Schutz des Nachtschlafs gemaf3 DIN 4109-2, Ausgabe Juli 2016 dagegen aus dem néchtlichen
Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 13 dB(A).

Der maRgebliche AuRenlarmpegel wird im vorliegenden Fall auf Grundlage der Gesamt-
verkehrslarmimmissionen (Schienen- und StraRenverkehrslarm) ermittelt.

MaRgebliche AuRenlarmpegel geméad DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018

In der Anlagen 10 und 11 im Anhang sind die malRgeblichen Auflenlarmpegel gemaf
DIN 4109-1, Ausgabe Januar 2018 dargestellt. Die Berechnungen wurden fiir das mal3geblich
betroffene 2. OG in 8,5 m Uber Grund durchgefihrt.

Die Luftschalldammung der AuRenbauteile von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen ist zum
Schutz vor AuBenlarm in Abhangigkeit der Raumart gemaR Nr.7 DIN 4109-1:2018:01 zu
bemessen. Die in Anlage 11 aufgeflihrten maRgeblichen AuRenlarmpegel im Nachtzeitraum
gelten dabei gemalRl DIN 4109-2, Ausgabe Januar 2018 fir Raume, die Uberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kdnnen.

Bei der Ermittlung der maf3geblichen AuRenlarmpegel des Schienenverkehrslarms im Tagzeit-
raum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) gemaf3 DIN 4109-2, Ausgabe Januar 2018 sind den ganzzahlig
aufgerundeten Beurteilungspegeln rechnerisch 3 dB(A) zu addieren. Im Nachtzeitraum
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) ergibt sich der mal3geblichen AuRenlarmpegel des Verkehrslarms zum
Schutz des Nachtschlafs gemafR DIN 4109-2, Ausgabe Januar 2018 dagegen aus dem nacht-
lichen Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 13 dB(A).
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Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit
dem Frequenzspektrum der Schalldammmalfe von Auf3enbauteilen ist der Beurteilungspegel
fur Schienenverkehr bei der Bemessung des mafRgeblichen AuRenlarmpegels DIN 4109-2,
Ausgabe Januar 2018 pauschal um 5 dB zu mindern.

Hinweis:

In den Larmpegelbereichen | bis Ill werden die Anforderungen an die Schallddmmung der
DIN 4109-1 in der Regel bereits aufgrund der Bestimmungen in anderen Vorschriften, wie
beispielsweise der Energieeinsparverordnung /24/ erfillt. Ausnahmen kénnen sich lediglich bei
Fassaden mit einem sehr hohen Fensterflachenanteil ergeben.
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9 Zusammenfassung

Die Gemeinde Grenzach-Wyhlen bereitet derzeit die Aufstellung des Bebauungsplans
,Kapellenbach-Ost“ vor. Das Plangebiet befindet sich etwa 500 m 6stlich des Zentrums von
Wyhlen und umfasst eine Flache von ca. 15 Hektar. Im Plangebiet ist insbesondere die
Entwicklung von Wohnbebauung vorgesehen (geplante Ausweisung als allgemeines Wohn-
gebiet — WA).

Sudlich des Plangebiets verlauft die Bahnstrecke Basel-Waldshut. Die nordlich des Plangebiets
verlaufende Bundestral3e B 34 (Rheinfelder Straf3e) soll im Bereich des Plangebiets zukiinftig
etwa 300 m sudlich der Bahnstrecke verlaufen. Sudlich der Bahnstrecke befindet sich eine
gewerbliche Nutzung (Kfz-Werkstatt). Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die
Schalleinwirkungen auf im Plangebiet vorgesehene schutzbedirftige (Wohn)Nutzungen zu
untersuchen.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Schallimmissionen (Schienen-,
StralBen- und Gewerbelarm) im Plangebiet ermittelt und bewertet. Die Schalleinwirkungen
wurden entsprechend den Vorgaben der DIN 18005-1 (Schallschutz im Stédtebau), der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) sowie der technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm (Gewerbelarm) bewertet. Dabei wurden die ermittelten Beurteilungs-
pegel den entsprechenden Orientierungs-, Grenz- und Richtwerten gegenibergestellt. Des
Weiteren ist die durch die Planung hervorgerufene Verkehrszunahme auf o6ffentlichen
Verkehrsflachen aus schalltechnischer Sicht zu bewerten. Hierzu wurden die Verkehrs-
gerausche im Prognoseplanfall (Prognose des StraRenverkehrslarms bei Umsetzung der
Planung) und im Prognosenullfall (Prognose des Stra3enverkehrslarms ohne Realisierung der
Planung) gegenibergestellt und bewertet. Hierzu wurden:

e die Schallemissionen des Schienen-, StralRen- und Gewerbelarms erfasst und bewertet,

o die Gerauscheinwirkungen durch Gewerbe, Schiene und Strafl3e an geplanten schutz-
bedirftigen Nutzungen im Plangebiet ermittelt,

o aktive Larmschutzvarianten zum Schutz vor Verkehrslarm untersucht und bewertet,

o die Larmpegelbereiche und mafgeblichen Auflenlarmpegel nach DIN 4109-1 zur
Festlegung des erforderlichen passiven Schallschutzes im Plangebiet ermittelt und
dargestellt.
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Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,,Kapellenbach Ost“ in Grenzach-
Wyhlen ergab:

Schallimmissionen und Beurteilungswerte

Schienenverkehrslarm im Plangebiet

Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im
Nachtzeitraum werden an den geplanten Baugrenzen entlang der Schienenstrecke tags um bis
zu 9 dB(A) und nachts um bis zu 13 dB(A) Uberschritten. Die Orientierungswerte stellen jedoch
keine Grenzwerte dar. Auch die héher angesetzten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) von 59 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete im Tag- und
49 dB(A) im Nachtzeitraum werden im sudlichen Teil des Plangebiets tags um bis zu 5 dB(A)
und nachts um bis zu 9 dB(A) Uberschritten. Es werden somit SchallschutzmalRhahmen
erforderlich.

StralRenverkehrslarm im Plangebiet

Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im
Nachtzeitraum werden an den geplanten Baugrenzen entlang der Stra3e tags um bis zu
10 dB(A) und nachts um bis zu 13 dB(A) tberschritten. Die Orientierungswerte stellen jedoch
keine Grenzwerte dar. Auch die hdher angesetzten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) von 59 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete im Tag- und
49 dB(A) im Nachtzeitraum werden im nérdlichen Teil des Plangebiets tags um bis zu 6 dB(A)
und nachts um bis zu 9 dB(A) Uberschritten. Es werden somit SchallschutzmalRhahmen
erforderlich.

Auswirkung der Planung auf den StralRenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Durch die Planung sind in der Nachbarschaft keine erheblichen Belastigungen durch Verkehrs-
larm zu beflrchten, da keine erhebliche Verkehrszunahme zu erwarten ist. Eine Ausnahme stellt
der im Planfall prognostizierte Verkehr auf dem Serrnussweg dar. Im Vergleich zum
Prognosenulifall wird hier eine rechnerische Erhdhung der Schallemissionspegel von bis zu
2,3 dB(A) ermittelt. Aufgrund der gemaf Anlage 1 (zu § 3) der 16. BImSchV vorgeschriebenen
Aufrundungsregel ist hier grundsatzlich eine Erhdhung der Verkehrsgerdusche von 3 dB(A)
anzunehmen Durch die Planung sind in diesem Fall in der Nachbarschaft des Serrnusswegs
jedoch keine erheblichen Belastigungen durch StraRenverkehrslarm zu beflrchten, da die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) nicht tiberschritten
werden. Zudem ist zu beachten, dass gemaR Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan /20/
im Falle der geplanten Verlegung der Bundesstral3e B 34 auf dem Serrnussweg etwa eine
Halbierung der Verkehrsstarke prognostiziert wird. Bei der geplanten Verlegung der
Bundesstralle B 34 sind auf dem Serrnussweg entsprechend deutlich geringere Schall-
immissionen zu erwarten.
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Gewerbeldarm

Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 sowie die Immissionsrichtwerte der TA Larm
werden an der malRgeblich betroffenen Baugrenze im Plangebiet (IO 13) im Tag- und
Nachtzeitraum nicht Uberschritten.

Am bestehenden Wohngebaude in der Kraftwerkstrale 39 (I0 15) werden die Immissions-
richtwerte der TA Larm fur Mischgebiete beim gewahlten Emissionsansatz im Tag- und
Nachtzeitraum gerade erreicht. Der eingerichtete und ausgelbte Betrieb der Kfz-Werkstatt wird
durch die Planung damit nicht eingeschrankt, da ein intensiverer Betrieb der Kfz-Werkstatt am
bestehenden Wohngebaude in der KraftwerkstraRe 39 bereits heute eine Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm hervorrufen wirde.

Hinweis: Im Bereich des 10 14 (siehe Ubersichtslageplan im Anhang) soll im Plangebiet die
Errichtung eines Seniorenwohnheims / Pflegeheims ermdglicht werden. Im Vergleich zu
(Senioren-)Wohnraumen bestehen fur zur Pflege genutzte Rdume sehr strenge Schallschutz-
anforderungen. So sollen fur Pflegerdaume in der Regel die Immissionsrichtwerte der TA Larm
fur Pflegeanstalten von 45 dB(A) im Tag- und 35 dB(A) im Nachtzeitraum nicht Gberschritten
werden. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Pflegeanstalten werden am 10 14 bei den
veranschlagten Emissionsansatzen nicht (berschritten, sodass der ausgeibten und
eingerichtete Betrieb der bestehenden Kfz-Werkstatt auch bei der Errichtung von zur Pflege
genutzten Raumen aus schalltechnischer Sicht nicht beschrankt wird.

Anforderungen zum Schallschutz

Schienenverkehrslarm

Zum effektiven Schutz vor Schienenverkehrslarm wird die Errichtung eines dreiteiligen
Larmschutzbauwerks im Plangebiet unmittelbar nérdlich der Bahnstrecke mit mindestens
folgenden Wandhohen (Bezugsniveau: Relative Hohe Uber jeweils nachstgelegenem Punkt der
Fahrbahnoberkante der Bahnstrecke) empfohlen:

e 3,5 m Hohe fiur die Larmschutzwand Ost
e 4,0 m Hohe fur die Larmschutzwand / den Larmschutzwall Mitte
e 3,5 m Hohe fur die Larmschutzwand West
Die Lage des untersuchten dreiteiligen Larmschutzbauwerks geht aus Abbildung 5 auf Blatt 28

hervor.

StralRenverkehrslarm

Die nérdlich des Plangebiets verlaufende Bundestrale B 34 (Rheinfelder Str.) soll im Bereich
des Plangebiets zukiinftig etwa 300 m sudlich der Bahnstrecke verlaufen. Durch die Mal3nahme
werden im Plangebiet zukunftig deutlich geringere Stralenverkehrslarmimmissionen zu
erwarten sein.
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Es wird deshalb empfohlen, den erforderlichen Schallschutz gegen StraRenverkehrslarm im
Plangebiet durch angemessene passive MalRhahmen (Schallschutzfenster etc.) zu realisieren.
Da nicht sichergestellt ist, dass die Aufsiedlung im Plangebiet erst nach der Verlegung der
BundestralR3e B 34 erfolgt, werden die passiven Schallschutzmaflinahmen auf Grundlage des
Prognoseplanfalls 2030 ohne Verlegung der BundestralR3e B 34 bemessen.

Liftungseinrichtungen fur Schlafraume

Zum Schutz vor Schienen- und StralRenverkehrslarm sollen fir alle SchlafrAume an Gebaude-
fassaden mit in Anlage 7 dargestellten n&chtlichen Beurteilungspegeln von tber 45 dB(A)
geeignete schallgedammte Luftungseinrichtungen (wie bspw. AuRendurchlasselemente /
passive Druckdifferenzliifter) installiert werden, die den erforderlichen Mindestraumluftwechsel
auch bei geschlossenen Fenstern ermdglichen.

Schallschutz fir zur Pflege genutzte Raume

Zum Schutz vor Schienen- und StraRenverkehrslarm sollen fur alle zur Pflege genutzten Raume
an Gebaudefassaden mit in Anlage 6 dargestellten Beurteilungspegeln von tber 45 dB(A) im
Tagzeitraum schallgeddammte, fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen (wie bspw.
AuRRendurchlasselemente / passive Druckdifferenzlifter) installiert werden, die den
erforderlichen Mindestraumluftwechsel auch bei geschlossenen Fenstern ermdglichen. Grund-
sétzlich soll sichergestellt werden, dass in zur Pflege genutzte Rdumen ein Mittelungspegel von
30 dB(A) im Tag- und Nachtzeitraum nicht Gberschritten wird.

Passiver Schallschutz gegen Auf3enlarm geméafd DIN 4109-1

Die AuRRenbauteile schutzbedurftiger Aufenthaltsraume sind ausreichend gegen AulRenlarm zu
schutzen. Der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche Luftschalldammung von
AuRenbauteilen gegen Aul3enlarm) ist gemaf DIN 4109-1 zu bemessen. Der Nachweis ist im
Rahmen des baurechtlichen Genehmigungsverfahrens zu erbringen und richtet sich nach den
rechtlichen Anforderungen zum Zeitpunkt der Errichtung des Bauwerks.

In der Anlagen 8 bis 11 im Anhang sind die sind die Larmpegelbereiche gemald DIN 4109-1,
Ausgabe Juli 2016 sowie mafgeblichen AufRenlarmpegel gemald DIN 4109-1, Ausgabe
Januar 2018 dargestellt. Die Luftschalldammung der AufRenbauteile von schutzbedurftigen
Aufenthaltsrdumen ist zum Schutz vor AuRenlarm in Abhangigkeit der Raumart zu bemessen.
Die in den Anlagen 9 und 11 aufgeflhrten Larmpegelbereiche im Nachtzeitraum gelten dabei
fur Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.

Ingenieurbiro Dr. Droscher

BQQM Leib

Dr.-Ing. Frank Dréscher Dipl. Geogr. Felix Laib
Offentlich bestellter und vereidigter
Sachverstandiger fur Immissionsschutz —

Ermittlung und Bewertung von
Luftschadstoffen, Geriichen und Gerduschen
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DR.-ING. FRANK DROSCHER
11 , TEGHMISCHER UMWELTSCHUTZ

| Projekt-Nr. 2396 - Anlage 6

Projekt:
Gemeinde Grenzach-Wyhlen

1 Bebauungsplan

.Kapellenbach Ost"

{ Schalltechnische Untersuchung

| Planinhalt:

Gesamtschallimmissionen

{ Verkehr (Schiene + Stralte)
1im Tagzeitraum

Auftraggeber:
Gemeinde Grenzach-Wyhlen

| Erstellt durch:

Ingenieurbiiro Dr.-Ing. Dréscher

Pegel in dB(A)

] unter 35 dB(A)

[ 35 bis 40 dB(A)
I 41 bis 45 dB(A)

i 46 bis 49 dB(A)

I 50 bis 54 dB(A)
BN 55 bis 59 dB(A)
I 60 bis 64 dB(A)

{ I 65 bis 69 dB(A)

I 70 bis 75 dB(A)
[ iber 75 dB(A)

Tubingen, Juni 2018
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| Projekt-Nr. 2396 - Anlage 7

Projekt:
Gemeinde Grenzach-Wyhlen

1 Bebauungsplan
.Kapellenbach Ost"

{ Schalltechnische Untersuchung

| Planinhalt:
Gesamtschallimmissionen

{ Verkehr (Schiene + Strafte)
1im Nachtzeitraum

Auftraggeber:
Gemeinde Grenzach-Wyhlen

{ Erstellt durch:
Ingenieurbiiro Dr.-Ing. Dréscher

Pegel in dB(A)

1 unter 35 dB(A)

[N 35 bis 40 dB(A)
I 41 bis 45 dB(A)
1 46 bis 49 dB(A)
I 50 bis 54 dB(A)
I 55 bis 59 dB(A)
I 60 bis 64 dB(A)
I 65 bis 69 dB(A)
I 70 bis 75 dB(A)
I (ber 75 dB(A)
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| Projekt-Nr. 2396 - Anlage 8

Projekt:
Gemeinde Grenzach-Wyhlen

1 Bebauungsplan
.Kapellenbach Ost"

{ Schalltechnische Untersuchung

| Planinhait:
Larmpegelbereiche

1 geman DIN 4109-1:2016-07
1im Tagzeitraum

Auftraggeber:
Gemeinde Grenzach-Wyhlen

{ Erstellt durch:
Ingenieurbiiro Dr.-Ing. Dréscher
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| Projekt-Nr. 2396 - Anlage 9

Projekt:
_| Gemeinde Grenzach-Wyhlen
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1 Bebauungsplan
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Schalltechnische Untersuchung

Planinhalt:
Larmpegelbereiche

geman DIN 4109-1:2016-07
im Nachtzeitraum
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Auftraggeber:
Gemeinde Grenzach-Wyhlen

5268400
|

Erstellt durch:
{ Ingenieurbiiro Dr.-Ing. Dréscher

: I Lsrmpegelbereich |
. | I Larmpegelbereich |1
| B Lsrmpegelbereich |11
I _:rmpegelbereich IV
I L srmpegelbereich V
[ Larmpegelbereich VI
I Larmpegelbereich VI

5268350

| 5268350

5268300

5268300

55
5268250
o |

o o
] =]
% _.%_
o o
o o o
o ) D
e ——
® T ]
8/ 8
2" ; / z 25 AR 8
. \

Tubingen, Juni 2018

3402050 3402100 3402150 3402200 3402250 3402300 3402350 3402400 3402450 3402500 3402550 340?600
1 i I " "




2400 3402450 3402500 3402550

g | g

' |
3402600

cf el

Anlage 10 MaRgebliche AuRenlarmpe
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( DR.-ING. FRANK DROSCHER
14 . TEGHNISCHER UMWELTSCHUTZ

| Projekt-Nr. 2396 - Anlage 10

Projekt:
_| Gemeinde Grenzach-Wyhlen

1 Bebauungsplan
.Kapellenbach Ost"

{ Schalltechnische Untersuchung

Planinhalt:
MaRgeblicher AuBenlarmpegel
1 geman DIN 4109-1:2018-01
1im Tagzeitraum

Auftraggeber:
Gemeinde Grenzach-Wyhlen

{ Erstellt durch:
Ingenieurbiiro Dr.-Ing. Dréscher
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| Projekt-Nr. 2396 - Anlage 11

Projekt:
Gemeinde Grenzach-Wyhlen

Bebauungsplan
.Kapellenbach Ost"

Schalltechnische Untersuchung

Planinhalt:
MaRgeblicher AuRenlarmpegel

gemanR DIN 4109-1:2018-01
im Nachizeitraum

Auftraggeber:
Gemeinde Grenzach-Wyhlen

Erstellt durch:
Ingenieurbiiro Dr.-Ing. Dréscher
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